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1. Veranlassung

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens sind die Auswirkungen der zu-

sätzlichen Wohnbebauung mit den entsprechenden zusätzlichen Ver-

kehren auf das umliegende Straßennetz zu überprüfen.

Die AVW Immobilien AG aus Hamburg hat die Beratenden Ingenieure

VBI d+p dänekamp und partner aus Pinneberg mit der Aufstellung ei-

nes Verkehrsgutachtens beauftragt.

2. Vorhandene Situation

Das Bebauungsplangebiet Eilbergweg 22-32 befindet sich am östli-

chen Ortsrand der Gemeinde Großhansdorf in der Region Hamburg-

Ost, südlich des Eilbergwegs und westlich der Hoisdorfer Landstraße.

Die geplante Nutzung besteht ausWohnvillen als Mehrfamilienhäuser.

Im Westen und Süden grenzen Wald- bzw. Naherholungsgebiete an.

nördlich liegt Eilbergweg (L91). Die Hoisdorfer Landstraße bildet imOs-

ten des Plangebietes den Anschluss an das Verkehrsnetz. Die L91 un-

fasst den Eilbergweg und die Hoisdorfer Landstraße. Die Ortsdurchfahrt

beginnt bzw. endet bei Haus-Nr. 61.
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Abbildung1: Plangebiet (Bing Maps, 2021MicrosoftCorporation)

3. Geplante Nutzung und Erschließung

Der ehemalige Klinikstandort soll für den Wohnungsbau aktiviert wer-

den. Geplant sind insgesamt ca. 80 Wohneinheiten. Davon sind ca.

72 WE in den sechs neuen Mehrfamilienhäusern sowie weitere 8-10

in den Bestandsgebäuden geplant. Des Weiteren wird ein EFH auf ei-

nem Bauplatz neben dem bestehenden Haus Eilbergweg 26 entste-

hen. Das neue Einfamilienhaus am Eilbergweg 26 wird direkt vom Eil-

bergweg erschlossen.

Die Erschließung soll künftig über die vorhandene Zufahrt im Osten

sowie eine neu zu schaffende Zufahrt im Norden realisiert werden. Der

Klinikweg wird in der Planung außerhalb der Ringstraße nur noch als

Fuß- und Radweg genutzt. Die Erschließungsstraßen sollen als
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Tempo-30-Zone bzw. der Bereich der Ringstraße als verkehrsberuhig-

ter Bereich ausgeführt werden.

3.1. Erfassung Bestandssituation

Die Zufahrt ins Plangebiet verläuft über die Hoisdorfer Landstraße im Os-

ten sowie über den Eilbergweg im Norden. Die Zufahrten sind unsignali-

siert zugunsten der übergeordneten Straßen. Innerhalb des Gebietes ist

der Klinikweg derzeit als Erschließungsstraße vorhanden. Klinikweg wird

in der Planung außerhalb der Ringstraße nur noch als Fuß- und Radweg

genutzt. Zurzeit findet im Plangebiet vereinzelte Wohnnutzung statt.

3.2. Verkehrserhebung

Für die Ermittlung der bestehenden Verkehrsverhältnisse wurden Ver-

kehrszählungen der übergeordneten Straßen an den geplanten Zufahrten

durchgeführt. Der Knotenpunkt Hoisdorfer Landstraße wurde am

07.09.2021 gezählt. Die Ergebnisse liegen dem Erläuterungsbericht als

Anlage 1 bei.
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Abbildung2: Verkehrszählung Hoisdorfer Straße

Im Bereich der geplanten neuen Zufahrt auf den Eilbergweg wurde

eine Verkehrszählung am 24.08.2021 des Querschnittes durchge-

führt. Hierbei sind 2.989 Kfz/24h in Richtung Westen und 2.878

Kfz/24h in Richtung Osten gezählt worden. Der Schwerverkehrsanteil

beträgt hierbei 2,47 %.
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4. Vorgehen der Abschätzung der Verkehrsmengen

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen möglichst realistisch abzu-

schätzen, wird ein Verfahren gewählt, welches jeweils einen Mindest-

und Maximalwert bei den anzunehmenden Parametern berücksichtigt.

Aus dem arithmetischen Mittel der Eingangswerte ergibt sich eine hin-

reichend genaue, den Regelwerken entsprechende Abschätzung der

Verkehrsmengen (Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff).

Bei der Ermittlung der Mittelwerte führen systembedingt die notwendi-

gen Rundungen zu minimalen Abweichungen zu den Einzelwerten.

Im Nachfolgenden werden die Verfahrensschritte einzeln erläutert.

4.1. Abschätzung der Verkehrsmengen im allgemeinen Wohnge-
biet

4.1.1. Ermittlung der Strukturgrößen

Für das geplante allgemeine Wohngebiet wird gemäß vorliegender

Planung von ca. 80 zusätzlichen Wohneinheiten in den neuen Mehr-

familienhäusern sowie aus der Umnutzung der Bestandsgebäude

ausgegangen. Die bestehenden Wohneinheiten (23 Stück, Eilberg-

weg 28-30) sind bei der Abschätzung der zusätzlichen Verkehrsmen-

gen nicht anzusetzen, da diese im Zuge der Verkehrserhebung in den

Bestandsverkehren berücksichtigt sind. Das EFH am Eilbergweg 26

wird direkt vom Eilbergweg erschlossen und erzeugt keinen Verkehr

im Quartier.

Für die ehemalige Turnhalle steht noch keine Nutzung fest. Eine Nut-

zung, die in höherem Maße Neuverkehr erzeugt, ist bislang nicht an-

gedacht. Daher wurde zunächst von 2 WE ausgegangen.
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Insgesamt sind somit 82 Wohneinheiten als Grundlage für die Ver-

kehrserzeugung berücksichtigt.

Aufgrund von variierenden Wohnungsgrößen werden entsprechend

unterschiedliche Haushaltsgrößen angesetzt. Für Wohnungen in den

„Villen“ werden 2 – 3 Einwohner pro Wohneinheit angenommen.

Somit ergeben sich 164– 246Einwohneraus der Bebauungsplanung.1

4.1.2. Verkehrsaufkommen

Unter Bezugnahme auf die Einwohnerzahl ergeben sich für das ge-

plante allgemeine Wohngebiet - unter Berücksichtigung einer Wege-

häufigkeit von mindestens 3,5 bis maximal 4,0 Wege (rechnerisch so-

mit 3,75) pro Einwohner und Tag sowie aufgrund der guten Verkehrs-

anbindung durch das vorliegende ÖPNV-Angebot und von einem An-

teil des MIV von 30 bis 70 (rechnerisch 50) Prozent - bei einem Bele-

gungsgrad von 1,2 Personen je Kfz und unter der Annahme von 10%

externer Einwohner Wege mit Ziel und Quelle außerhalb des Plange-

bietes im Mittel 323 Fahrten pro Tag.

Im Allgemeinen gilt, dass unter günstigen Voraussetzungen, d.h. bei

Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen

auf kurzen Wegen und attraktiver ÖPNV-Erschließung der Pkw-Anteil

nur etwa 30 % aller Wege beträgt. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlen-

den oder weit entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrich-

tungen und nicht attraktiver ÖPNV-Anbindung, beträgt der Pkw-Anteil

ca. 70 %. In ländlichen Gegenden geht der PKW-Anteil gegen 100 %.

Im vorliegenden Untersuchungsgebiet sind aufgrund der sehr guten

1 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 „Strukturgrößen“ aufgeführt.
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Verkehrsanbindung (U-Bahn Haltestelle und 3 Bus Haltestellen in fuß-

läufiger Entfernung) und einer sehr gut erreichbaren Nahversorgung e-

her ein MIV-Anteil von 30 % zu erwarten.

Für die Untersuchung wurden die Verkehre hier eher zugunsten einer

MIV-Nutzung ermittelt (worst-case mit 50%).

Durch die Besucher der geplanten Wohnbebauung sind hier werktags

bei einem MIV-Anteil von 30 bis 70 (rechnerisch 50) Prozent und ei-

nem Anteil von maximal 5 Prozent am Einwohnerverkehr, sowie einem

Pkw-Besatzungsgrad von 1,2 im Mittel zusätzlich 18 Fahrten pro

Werktag zu erwarten.

Als Gesamtverkehr aus der Erschließung sind somit unter Berücksich-

tigung des zusätzlichen Wirtschaftsverkehres (Anlieferung, Versor-

gung etc. im Mittel 20 Kfz/Tag) im Mittel 362Kfz-Fahrtenin24Stun-
den zu erwarten.2

4.1.3. Tagesbelastung und Stundenwerte

Teilt man diese Gesamtleistung nun auf richtungsbezogene Einzelströme

auf, so ergeben sich als Quell- bzw. Zielverkehr alsMittel 182 Kfz pro Tag.

Unter Berücksichtigung der normierten Tagesganglinie

(Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Hinweise

zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen) für den

vorliegenden Gebietstyp sind maximal25Fahrzeuge in der Zeit von

6 bis 7 Uhr als Quellverkehr und maximal24Fahrzeugeals Zielver-
kehr in der Zeit von 16bis 17Uhr zu erwarten.3

2 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 „Verkehrsaufkommen“ aufgeführt.

3 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 „Kfz-Stundenwerte“ aufgeführt.
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4.2. Abschätzung der Verkehrsmengen Gesamterschließung

Anhand der durchgeführten Verkehrszählungen werden für die betrachte-

ten Knotenpunkte als maßgebliche Spitzenstunden folgende Zeiten ge-

wählt:

Morgenspitze: 07:15 – 08:15 Uhr

Abendspitze: 15:45 bis 16:45 Uhr

Für die aus der geplanten Bebauung resultierenden zusätzlichen Ver-

kehrsmengen sind für die nachmittägliche Spitzenstunde zwischen 16
und 17Uhr 11Kfz als Quellverkehraus dem Plangebiet und 24Kfz
als Zielverkehrin das Plangebiet zu berücksichtigen.

In der morgendlichen Spitzenstunde treten zwischen 7 und 8 Uhr
24 Kfz als Quellverkehraus dem Plangebiet und 4 Kfz als Zielver-
kehr in das Plangebiet auf.

5. Verteilung auf das umliegende Straßennetz

Für die maßgebende morgendliche Spitzenstunde ist für den Quell-

verkehr mit einer Aufteilung anhand der vorliegenden Verkehrszählun-

gen von 54 Prozent der Verkehre in Richtung Westen über den Eil-

bergweg und 46 Prozent der Verkehre in Richtung Osten über die

Hoisdorfer Landstraße zu rechnen.

Der Zielverkehr wird folglich zu 54 Prozent aus Richtung Westen zu

46 Prozent aus Richtung Osten in das Gebiet einfahren.
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Abbildung3: Verkehrsanteile Knoten Klinikweg /Eilbergweg

Für die neu herzustellende Zufahrt im Norden zum Eilbergweg bedeu-

tet diese Verkehrsverteilung in der morgendlichen Spitzenstunde 13

Linksabbieger aus der Erschließungsstraße und 2 Rechtsabbieger in

die Erschließungsstraße.

Bei der bestehenden Zufahrt Hoisdorfer Landstraße erhöht sich in der

morgendlichen Spitzenstunde der Rechtseinbieger auf den Eilberg-

weg um 12 Fahrzeuge. Der Linksabbieger von der Hoisdorfer Land-

straße in den Klinikweg wird um 2 Fahrzeuge erhöht.
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6. Prognose Verkehrsmengen 2035

Bei der Prognose für das Jahr 2035 ist mit einer Verkehrsstagnation

für Pkw von ca. 3 Prozent (Shell Pkw-Szenarien bis 2040) gegenüber

2012 zu rechnen. Für eine Betrachtung des „worst-case-Szenarios“

wird von einer 3 prozentigen Steigerung der Verkehrsmengen ausge-

gangen.

7. Verkehrsqualität

7.1 Grundlagen der Bewertung
Der einzelne Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlagen wird auf Grund-

lage des Handbuchs für die Bemessung von Straßenverkehrsräumen,

Teil S Stadtstraßen (innerorts) und Teil L Landstraßen (außerorts),

Ausgabe 2015 (HBS 2015) bewertet.

Für unsignalisierte Knotenpunkte ist als Bewertungskriterium die War-

tezeit des einzelnen Verkehrsteilnehmers entscheidend. Zur Eintei-

lung in die einzelnen Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes sind die

Vorgaben aus Tabelle S5-1 aus dem HBS 2015 maßgebend.

Tabelle 1: S5-1gem. HBS 2015,Grenzwerte fürQualitätsstufen

QSV Kfz-Verkehr

mittlere Wartezeit

tw [s]

A

B

C

D

E

F

≤ 10

≤ 20

≤ 30

≤ 45

> 45

-1)

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt.
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7.2 Leistungsfähigkeit

Aufgrund der Geringfügigkeit der zusätzlichen Verkehre kann nach

Einschätzung des Verfassers eine Bewertung gem. HBS 2015 entfal-

len. Die zu erwartenden Verkehrsqualitäten an den beiden Knoten-

punkten sind als sehr gut bis gut (entspricht Qualitätsstufe A bis B)

einzustufen.

Sollte bei der ehemaligen Turnhalle eine höhere Nutzungsintensität

vorgesehen werden (z.b. 6 WE), wäre auch dies mit einer sehr guten

Leistungsfähigkeit über das übergeordnete Verkehrsnetz abzuleiten.

Ein Handlungsbedarf ergibt sich in der Regel ab Qualitätsstufe E.

Auf eine bauliche Anpassung der Knotenpunkte aus Gründen der

Leistungsfähigkeit kann somit verzichtet werden.

8. Fazit

Die zusätzlich zu erwartenden Verkehre können sicher und leistungs-

fähig über die vorhandenen bzw. geplanten Verkehrsanlagen abge-

führt werden. Umbauten an vorhandenen Knotenpunkten sind hierfür

nicht erforderlich. Im Bereich der nördlichen Zufahrt zum Plangebiet

im Eilbergweg ist ein Querungshilfe geplant. Diese soll zur Sicherung

der Fußgängerströme von und in das Quartier dienen, sowie die Ver-

knüpfung des nördlich gelegenen Fußgängernetzes erleichtern.

Bei einer entsprechenden Gestaltung des Verkehrsraumes sind

Schleichverkehre zur Umfahrung der L91 im Plangebiet nicht zu er-

warten. Es wird empfohlen die neue Erschließungsstraße als ver-

kehrsberuhigten Bereich auszubauen. Hierbei kann die durchgehende

Straße als Tempo-30-Zone und die Ringstraße als verkehrsberuhigter

Bereich ausgeschildert werden. Der Tempo-30-Bereich kann hier mit

einem überfahrbaren separaten Gehweg in Mindestbreite hergestellt

werden. Dies ist aufgrund der zu erwartenden Fußgängerverkehre als

ausreichend einzuschätzen.
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Die vorhandene westliche Zufahrt soll für den Nicht-Motorisierten-In-

dividualverkehr erhalten bleiben.

Es sind im Plangebiet insgesamt 45 öffentliche Parkplätze möglich.

Diese waren in ersten Konzeptüberlegungen gefordert. Eine Ange-

messene Anzahl von öffentlichen Parkplätzen wären gem. Empfeh-

lungen für Anlagen des ruhenden Verkehrs unter Berücksichtigung

der zu erwartenden Besucherverkehre 6 - 10 Parkplätze. Die Planung

des ruhenden Verkehres (MIV und NMIV) ist im Zuge einer Entwurfs-

planung zu konkretisieren.

Vorhandene Fuß- und Radverbindungen sollen erhalten werden. Eine

Durchquerung des gesamten Gebietes soll für Fußgänger und Rad-

fahrer weiterhin ermöglicht werden. In Abhängigkeit der weiteren Pla-

nung wird dies noch konkretisiert.

Verfasst:

Pinneberg, den 11.11.2021

i.V. Dipl.-Ing. Falk Derendorf Dipl.-Ing. Wolfgang Kirstein

(Projektleiter) (Geschäftsführer)
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Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE

Zufahrten EilbergwegNord Hoisdorfer Straße Klinikweg
Richtung RichtungS RichtungN RichtungO
Startzeit R G U TotalTotal Fußgänger* G L U TotalTotal Fußgänger* R L U TotalTotal Fußgänger* KnotenpunktGesamtKnotenpunktGesamt

07-09-202100:00Uhr 0 0 0 00 0 1 0 0 11 0 0 0 0 00 0 11
00:15Uhr 0 2 0 22 0 1 0 0 11 0 0 0 0 00 0 33
00:30Uhr 0 3 0 33 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 33
00:45Uhr 0 0 0 00 0 1 0 0 11 0 0 0 0 00 0 11

Gesamtstunde 0 5 0 55 0 3 0 0 33 0 0 0 0 00 0 88
01:00Uhr 0 0 0 00 0 1 0 0 11 0 0 0 0 00 1 11
01:15Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00
01:30Uhr 0 2 0 22 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 22
01:45Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00

Gesamtstunde 0 2 0 22 0 1 0 0 11 0 0 0 0 00 1 33
02:00Uhr 0 1 0 11 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 11
02:15Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00
02:30Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00
02:45Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00

Gesamtstunde 0 1 0 11 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 11
03:00Uhr 0 0 0 00 0 2 0 0 22 0 0 0 0 00 0 22
03:15Uhr 0 0 0 00 0 2 0 0 22 0 0 0 0 00 0 22
03:30Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00
03:45Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00

Gesamtstunde 0 0 0 00 0 4 0 0 44 0 0 0 0 00 0 44
04:00Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00
04:15Uhr 1 0 0 11 0 3 0 0 33 0 0 1 0 11 0 55
04:30Uhr 0 0 0 00 0 6 0 0 66 0 0 0 0 00 0 66
04:45Uhr 0 2 0 22 0 10 0 0 1010 0 0 0 0 00 0 1212

Gesamtstunde 1 2 0 33 0 19 0 0 1919 0 0 1 0 11 0 2323
05:00Uhr 0 1 0 11 0 7 0 0 77 0 0 0 0 00 1 88
05:15Uhr 0 5 0 55 0 10 0 0 1010 0 0 0 0 00 1 1515
05:30Uhr 0 8 0 88 0 28 1 0 2929 0 1 0 0 11 0 3838
05:45Uhr 0 6 0 66 0 21 0 0 2121 0 0 0 0 00 0 2727

Gesamtstunde 0 20 0 2020 0 66 1 0 6767 0 1 0 0 11 2 8888
06:00Uhr 0 7 0 77 0 24 0 0 2424 0 0 0 0 00 0 3131
06:15Uhr 0 11 0 1111 0 28 0 0 2828 0 1 0 0 11 1 4040
06:30Uhr 0 14 0 1414 0 40 0 0 4040 0 0 2 0 22 0 5656
06:45Uhr 0 12 0 1212 0 74 0 0 7474 0 0 1 0 11 0 8787

Gesamtstunde 0 44 0 4444 0 166 0 0 166166 0 1 3 0 44 1 214214
07:00Uhr 0 14 0 1414 0 71 1 0 7272 0 0 0 0 00 3 8686
07:15Uhr 0 23 0 2323 0 99 0 0 9999 0 0 0 0 00 4 122122
07:30Uhr 0 24 0 2424 0 135 1 0 136136 0 0 0 0 00 3 160160
07:45Uhr 0 40 0 4040 0 115 2 0 117117 0 1 0 0 11 1 158158

Gesamtstunde 0 101 0 101101 0 420 4 0 424424 0 1 0 0 11 11 526526
08:00Uhr 1 26 0 2727 0 105 3 0 108108 0 1 1 0 22 9 137137
08:15Uhr 0 23 0 2323 0 91 0 0 9191 0 0 1 0 11 8 115115
08:30Uhr 0 31 0 3131 0 66 0 0 6666 0 2 1 0 33 5 100100
08:45Uhr 1 23 0 2424 0 68 0 0 6868 0 0 0 0 00 2 9292

Gesamtstunde 2 103 0 105105 0 330 3 0 333333 0 3 3 0 66 24 444444
09:00Uhr 0 35 0 3535 0 60 0 0 6060 0 0 0 0 00 2 9595
09:15Uhr 1 31 0 3232 0 38 0 0 3838 0 1 0 0 11 2 7171
09:30Uhr 0 31 0 3131 0 32 0 0 3232 0 0 0 0 00 0 6363
09:45Uhr 0 38 0 3838 0 46 1 0 4747 0 0 0 0 00 0 8585

Gesamtstunde 1 135 0 136136 0 176 1 0 177177 0 1 0 0 11 4 314314
10:00Uhr 1 45 0 4646 0 35 1 0 3636 0 0 0 0 00 2 8282
10:15Uhr 0 32 0 3232 0 43 0 0 4343 0 0 0 0 00 1 7575
10:30Uhr 0 28 0 2828 0 27 0 0 2727 0 0 0 0 00 5 5555
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10:45Uhr 1 32 0 3333 0 50 0 0 5050 0 0 0 0 00 3 8383
Gesamtstunde 2 137 0 139139 0 155 1 0 156156 0 0 0 0 00 11 295295

11:00Uhr 0 31 0 3131 0 43 1 0 4444 0 0 2 0 22 6 7777
11:15Uhr 1 34 0 3535 0 34 0 0 3434 0 1 0 0 11 5 7070
11:30Uhr 2 38 0 4040 0 41 0 0 4141 0 0 0 0 00 1 8181
11:45Uhr 1 48 0 4949 0 31 0 0 3131 0 0 3 0 33 1 8383

Gesamtstunde 4 151 0 155155 0 149 1 0 150150 0 1 5 0 66 13 311311
12:00Uhr 0 34 0 3434 0 30 1 0 3131 0 1 1 0 22 2 6767
12:15Uhr 1 39 0 4040 0 41 1 0 4242 0 0 0 0 00 4 8282
12:30Uhr 1 52 0 5353 0 35 1 0 3636 0 1 1 0 22 4 9191
12:45Uhr 0 60 0 6060 0 31 1 0 3232 0 0 0 0 00 2 9292

Gesamtstunde 2 185 0 187187 0 137 4 0 141141 0 2 2 0 44 12 332332
13:00Uhr 0 42 0 4242 0 24 1 0 2525 0 0 0 0 00 2 6767
13:15Uhr 0 40 0 4040 0 35 0 0 3535 0 2 0 0 22 2 7777
13:30Uhr 1 33 0 3434 0 35 0 0 3535 0 1 0 0 11 2 7070
13:45Uhr 0 45 0 4545 0 50 0 0 5050 0 1 0 0 11 1 9696

Gesamtstunde 1 160 0 161161 0 144 1 0 145145 0 4 0 0 44 7 310310
14:00Uhr 2 44 0 4646 0 36 0 0 3636 0 1 0 0 11 8 8383
14:15Uhr 0 46 0 4646 0 34 0 0 3434 0 1 0 0 11 1 8181
14:30Uhr 0 51 0 5151 0 49 0 0 4949 0 0 0 0 00 4 100100
14:45Uhr 1 60 0 6161 0 44 0 0 4444 0 2 0 0 22 4 107107

Gesamtstunde 3 201 0 204204 0 163 0 0 163163 0 4 0 0 44 17 371371
15:00Uhr 0 74 0 7474 0 54 1 0 5555 0 1 1 0 22 1 131131
15:15Uhr 0 70 0 7070 0 49 0 0 4949 0 1 0 0 11 4 120120
15:30Uhr 0 57 0 5757 0 49 0 0 4949 0 0 0 0 00 10 106106
15:45Uhr 0 76 0 7676 0 43 0 0 4343 0 1 0 0 11 2 120120

Gesamtstunde 0 277 0 277277 0 195 1 0 196196 0 3 1 0 44 17 477477
16:00Uhr 0 89 0 8989 0 45 0 0 4545 0 1 0 0 11 3 135135
16:15Uhr 0 77 0 7777 0 52 0 0 5252 0 0 0 0 00 4 129129
16:30Uhr 0 88 0 8888 0 52 0 0 5252 0 0 0 0 00 2 140140
16:45Uhr 0 73 0 7373 0 41 0 0 4141 0 0 0 0 00 2 114114

Gesamtstunde 0 327 0 327327 0 190 0 0 190190 0 1 0 0 11 11 518518
17:00Uhr 0 82 0 8282 0 49 0 0 4949 0 0 0 0 00 6 131131
17:15Uhr 0 67 0 6767 0 48 0 0 4848 0 1 1 0 22 2 117117
17:30Uhr 2 61 0 6363 0 48 0 0 4848 0 0 1 0 11 7 112112
17:45Uhr 0 68 0 6868 0 60 0 0 6060 0 0 0 0 00 7 128128

Gesamtstunde 2 278 0 280280 0 205 0 0 205205 0 1 2 0 33 22 488488
18:00Uhr 0 71 0 7171 0 36 0 1 3737 0 1 0 0 11 5 109109
18:15Uhr 1 62 0 6363 0 42 0 0 4242 0 1 3 0 44 5 109109
18:30Uhr 2 52 0 5454 0 40 2 0 4242 0 0 1 0 11 4 9797
18:45Uhr 1 54 0 5555 0 45 0 0 4545 0 0 1 0 11 5 101101

Gesamtstunde 4 239 0 243243 0 163 2 1 166166 0 2 5 0 77 19 416416
19:00Uhr 1 53 0 5454 0 37 1 0 3838 0 0 0 0 00 4 9292
19:15Uhr 0 47 0 4747 0 46 0 0 4646 0 1 1 0 22 6 9595
19:30Uhr 0 45 0 4545 0 15 0 0 1515 0 0 1 0 11 3 6161
19:45Uhr 0 42 0 4242 0 20 0 0 2020 0 0 0 0 00 5 6262

Gesamtstunde 1 187 0 188188 0 118 1 0 119119 0 1 2 0 33 18 310310
20:00Uhr 0 25 0 2525 0 26 0 0 2626 0 1 0 0 11 9 5252
20:15Uhr 0 23 0 2323 0 9 0 0 99 0 1 0 0 11 1 3333
20:30Uhr 1 17 0 1818 0 17 1 0 1818 0 0 0 0 00 1 3636
20:45Uhr 0 19 0 1919 0 21 1 0 2222 0 0 0 0 00 3 4141

Gesamtstunde 1 84 0 8585 0 73 2 0 7575 0 2 0 0 22 14 162162
21:00Uhr 0 16 0 1616 0 12 0 0 1212 0 0 0 0 00 1 2828
21:15Uhr 0 10 0 1010 0 4 0 0 44 0 0 0 0 00 1 1414
21:30Uhr 0 12 0 1212 0 12 0 0 1212 0 0 0 0 00 0 2424
21:45Uhr 1 14 0 1515 0 6 0 0 66 0 0 0 0 00 1 2121

Gesamtstunde 1 52 0 5353 0 34 0 0 3434 0 0 0 0 00 3 8787
22:00Uhr 0 6 0 66 0 6 0 0 66 0 0 0 0 00 0 1212
22:15Uhr 0 7 0 77 0 6 0 0 66 0 0 0 0 00 0 1313
22:30Uhr 0 8 0 88 0 5 0 0 55 0 0 0 0 00 1 1313

Zufahrten EilbergwegNord Hoisdorfer Straße Klinikweg
Richtung RichtungS RichtungN RichtungO
Startzeit R G U TotalTotal Fußgänger* G L U TotalTotal Fußgänger* R L U TotalTotal Fußgänger* KnotenpunktGesamtKnotenpunktGesamt
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22:45Uhr 0 7 0 77 0 4 0 0 44 0 0 0 0 00 0 1111
Gesamtstunde 0 28 0 2828 0 21 0 0 2121 0 0 0 0 00 1 4949

23:00Uhr 0 4 0 44 0 1 0 0 11 0 0 0 0 00 0 55
23:15Uhr 0 1 0 11 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 1 11
23:30Uhr 0 2 0 22 0 2 0 0 22 0 0 0 0 00 1 44
23:45Uhr 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 00 0 00

Gesamtstunde 0 7 0 77 0 3 0 0 33 0 0 0 0 00 2 1010
GesamtsummeGesamtsumme 25 2726 0 27512751 0 2935 22 1 29582958 0 28 24 0 5252 210 57615761

AbbiegebeziehungAbbiegebeziehung 0,9%
99,1
%

0
% -- -

99,2
% 0,7% 0% -- -

53,8
% 46,2% 0% -- - -

% Gesamt% Gesamt 0,4%
47,3
%

0
%

47,847,8
%% -

50,9
% 0,4% 0%

51,351,3
%% - 0,5% 0,4% 0% 0,9%0,9% - -

KradKrad 0 55 0 5555 - 59 0 1 6060 - 1 0 0 11 - 116

% Krad% Krad 0% 2,0%
0
% 2,0%2,0% - 2,0% 0%

100
% 2,0%2,0% - 3,6% 0% 0% 1,9%1,9% - 2,0%

LeichtverkehrLeichtverkehr 20 2582 0 26022602 - 2784 21 0 28052805 - 23 20 0 4343 - 5450

% Leichtverkehr% Leichtverkehr
80,0
%

94,7
%

0
%

94,694,6
%% -

94,9
%

95,5
% 0%

94,894,8
%% -

82,1
% 83,3% 0% 82,7%82,7% - 94,6%

Lkw ohneAnhängerLkw ohneAnhänger 4 30 0 3434 - 29 0 0 2929 - 1 2 0 33 - 66

% Lkw ohneAnhänger% Lkw ohneAnhänger
16,0
% 1,1%

0
% 1,2%1,2% - 1,0% 0% 0% 1,0%1,0% - 3,6% 8,3% 0% 5,8%5,8% - 1,1%

Lkw mitAnhängerLkw mitAnhänger 0 6 0 66 - 5 0 0 55 - 0 0 0 00 - 11

% Lkw mitAnhänger% Lkw mitAnhänger 0% 0,2%
0
% 0,2%0,2% - 0,2% 0% 0% 0,2%0,2% - 0% 0% 0% 0%0% - 0,2%

BusseBusse 0 34 0 3434 - 26 0 0 2626 - 0 0 0 00 - 60

% Busse% Busse 0% 1,2%
0
% 1,2%1,2% - 0,9% 0% 0% 0,9%0,9% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,0%

FahrräderaufderStraßeFahrräderaufderStraße 1 19 0 2020 - 32 1 0 3333 - 3 2 0 55 - 58

% FahrräderaufderStraße% FahrräderaufderStraße 4,0% 0,7%
0
% 0,7%0,7% - 1,1% 4,5% 0% 1,1%1,1% -

10,7
% 8,3% 0% 9,6%9,6% - 1,0%

Fußgänger - - - - 0 - - - - 0 - - - - 29
% Fußgänger - - - - - - - - - - - - - - 13,8% -

FahrräderaufÜberweg - - - - 0 - - - - 0 - - - - 181
% FahrräderaufÜberweg - - - - - - - - - - - - - - 86,2% -

Zufahrten EilbergwegNord Hoisdorfer Straße Klinikweg
Richtung RichtungS RichtungN RichtungO
Startzeit R G U TotalTotal Fußgänger* G L U TotalTotal Fußgänger* R L U TotalTotal Fußgänger* KnotenpunktGesamtKnotenpunktGesamt

*FußgängerundFahrräderaufÜberweg.G: Geradeaus,L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)
Di. 7September2021
Gesamtdauer(00-00Uhr (+1))
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhänger,Lkw mit Anhänger,Busse,
Fußgänger,FahrräderaufderStraße, FahrräderaufÜberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599,Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE

[N] Eilbergweg Nord

[S] HoisdorferStraße
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KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)
Di. 7September2021
Spitzenstunde, morgens(07:15 -08:15Uhr) -Gesamtspitzenstunde
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhänger,Lkw mit Anhänger,Busse,
Fußgänger,FahrräderaufderStraße, FahrräderaufÜberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599,Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE

Zufahrten EilbergwegNord Hoisdorfer Straße Klinikweg
Richtung RichtungS RichtungN RichtungO
Startzeit R G U TotalTotal Fußgänger* G L U TotalTotal Fußgänger* R L U TotalTotal Fußgänger* KnotenpunktGesamtKnotenpunktGesamt

07-09-202107:15Uhr 0 23 0 2323 0 99 0 0 9999 0 0 0 0 00 4 122122
07:30Uhr 0 24 0 2424 0 135 1 0 136136 0 0 0 0 00 3 160160
07:45Uhr 0 40 0 4040 0 115 2 0 117117 0 1 0 0 11 1 158158
08:00Uhr 1 26 0 2727 0 105 3 0 108108 0 1 1 0 22 9 137137

GesamtsummeGesamtsumme 1 113 0 114114 0 454 6 0 460460 0 2 1 0 33 17 577577
AbbiegebeziehungAbbiegebeziehung 0,9% 99,1% 0% -- -98,7% 1,3% 0% -- -66,7% 33,3% 0% -- - -

% Gesamt% Gesamt 0,2% 19,6% 0% 19,8%19,8% -78,7% 1,0% 0% 79,7%79,7% - 0,3% 0,2% 0% 0,5%0,5% - -
PHFPHF 0,250 0,706 - 0,7130,713 - 0,846 0,500 - 0,8510,851 - 0,500 0,250 - 0,3750,375 - 0,907
KradKrad 0 4 0 44 - 5 0 0 55 - 0 0 0 00 - 9

% Krad% Krad 0% 3,5% 0% 3,5%3,5% - 1,1% 0% 0% 1,1%1,1% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,6%
LeichtverkehrLeichtverkehr 0 104 0 104104 - 432 6 0 438438 - 2 1 0 33 - 545

% Leichtverkehr% Leichtverkehr 0% 92,0% 0% 91,2%91,2% -95,2% 100% 0% 95,2%95,2% - 100% 100% 0% 100%100% - 94,5%
Lkw ohneAnhängerLkw ohneAnhänger 1 2 0 33 - 8 0 0 88 - 0 0 0 00 - 11

% Lkw ohneAnhänger% Lkw ohneAnhänger100% 1,8% 0% 2,6%2,6% - 1,8% 0% 0% 1,7%1,7% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,9%
Lkw mitAnhängerLkw mitAnhänger 0 1 0 11 - 0 0 0 00 - 0 0 0 00 - 1

% Lkw mitAnhänger% Lkw mitAnhänger 0% 0,9% 0% 0,9%0,9% - 0% 0% 0% 0%0% - 0% 0% 0% 0%0% - 0,2%
BusseBusse 0 2 0 22 - 5 0 0 55 - 0 0 0 00 - 7

% Busse% Busse 0% 1,8% 0% 1,8%1,8% - 1,1% 0% 0% 1,1%1,1% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,2%
FahrräderaufderStraßeFahrräderaufderStraße 0 0 0 00 - 4 0 0 44 - 0 0 0 00 - 4

% FahrräderaufderStraße% FahrräderaufderStraße 0% 0% 0% 0%0% - 0,9% 0% 0% 0,9%0,9% - 0% 0% 0% 0%0% - 0,7%
Fußgänger - - - - 0 - - - - 0 - - - - 2

% Fußgänger - - - - - - - - - - - - - - 11,8% -
FahrräderaufÜberweg - - - - 0 - - - - 0 - - - - 15

% FahrräderaufÜberweg - - - - - - - - - - - - - - 88,2% -
*FußgängerundFahrräderaufÜberweg.G: Geradeaus,L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)
Di. 7September2021
Spitzenstunde, morgens(07:15 -08:15Uhr) -Gesamtspitzenstunde
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhänger,Lkw mit Anhänger,Busse,
Fußgänger,FahrräderaufderStraße, FahrräderaufÜberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599,Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE

[N] Eilbergweg Nord

[S] HoisdorferStraße
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KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)
Di. 7September2021
Spitzenstunde,mittag(12 -13Uhr)
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhänger,Lkw mit Anhänger,Busse,
Fußgänger,FahrräderaufderStraße, FahrräderaufÜberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599,Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE

Zufahrten EilbergwegNord Hoisdorfer Straße Klinikweg
Richtung RichtungS RichtungN RichtungO
Startzeit R G U TotalTotal Fußgänger* G L U TotalTotal Fußgänger* R L U TotalTotal Fußgänger* KnotenpunktGesamtKnotenpunktGesamt

07-09-202112:00Uhr 0 34 0 3434 0 30 1 0 3131 0 1 1 0 22 2 6767
12:15Uhr 1 39 0 4040 0 41 1 0 4242 0 0 0 0 00 4 8282
12:30Uhr 1 52 0 5353 0 35 1 0 3636 0 1 1 0 22 4 9191
12:45Uhr 0 60 0 6060 0 31 1 0 3232 0 0 0 0 00 2 9292

GesamtsummeGesamtsumme 2 185 0 187187 0 137 4 0 141141 0 2 2 0 44 12 332332
AbbiegebeziehungAbbiegebeziehung 1,1% 98,9% 0% -- -97,2% 2,8% 0% -- -50,0% 50,0% 0% -- - -

% Gesamt% Gesamt 0,6% 55,7% 0% 56,3%56,3% -41,3% 1,2% 0% 42,5%42,5% - 0,6% 0,6% 0% 1,2%1,2% - -
PHFPHF 0,500 0,771 - 0,7790,779 - 0,835 1,000 - 0,8390,839 - 0,500 0,500 - 0,5000,500 - 0,902
KradKrad 0 4 0 44 - 2 0 0 22 - 0 0 0 00 - 6

% Krad% Krad 0% 2,2% 0% 2,1%2,1% - 1,5% 0% 0% 1,4%1,4% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,8%
LeichtverkehrLeichtverkehr 1 174 0 175175 - 131 4 0 135135 - 2 2 0 44 - 314

% Leichtverkehr% Leichtverkehr 50,0% 94,1% 0% 93,6%93,6% -95,6% 100% 0% 95,7%95,7% - 100% 100% 0% 100%100% - 94,6%
Lkw ohneAnhängerLkw ohneAnhänger 1 4 0 55 - 3 0 0 33 - 0 0 0 00 - 8

% Lkw ohneAnhänger% Lkw ohneAnhänger50,0% 2,2% 0% 2,7%2,7% - 2,2% 0% 0% 2,1%2,1% - 0% 0% 0% 0%0% - 2,4%
Lkw mitAnhängerLkw mitAnhänger 0 0 0 00 - 0 0 0 00 - 0 0 0 00 - 0

% Lkw mitAnhänger% Lkw mitAnhänger 0% 0% 0% 0%0% - 0% 0% 0% 0%0% - 0% 0% 0% 0%0% - 0%
BusseBusse 0 3 0 33 - 1 0 0 11 - 0 0 0 00 - 4

% Busse% Busse 0% 1,6% 0% 1,6%1,6% - 0,7% 0% 0% 0,7%0,7% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,2%
FahrräderaufderStraßeFahrräderaufderStraße 0 0 0 00 - 0 0 0 00 - 0 0 0 00 - 0

% FahrräderaufderStraße% FahrräderaufderStraße 0% 0% 0% 0%0% - 0% 0% 0% 0%0% - 0% 0% 0% 0%0% - 0%
Fußgänger - - - - 0 - - - - 0 - - - - 0

% Fußgänger - - - - - - - - - - - - - - 0% -
FahrräderaufÜberweg - - - - 0 - - - - 0 - - - - 12

% FahrräderaufÜberweg - - - - - - - - - - - - - - 100% -
*FußgängerundFahrräderaufÜberweg.G: Geradeaus,L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)
Di. 7September2021
Spitzenstunde,mittag(12 -13Uhr)
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhänger,Lkw mit Anhänger,Busse,
Fußgänger,FahrräderaufderStraße, FahrräderaufÜberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599,Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE
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Ein : 187

Ein : 141

Ei
n
:4

18
5

13
7

2

4

2
2

5
7
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KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)
Di. 7September2021
Spitzenstunde, abends(15:45 -16:45Uhr)
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhänger,Lkw mit Anhänger,Busse,
Fußgänger,FahrräderaufderStraße, FahrräderaufÜberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599,Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE

Zufahrten EilbergwegNord Hoisdorfer Straße Klinikweg
Richtung RichtungS RichtungN RichtungO
Startzeit R G U TotalTotal Fußgänger* G L U TotalTotal Fußgänger* R L U TotalTotal Fußgänger* KnotenpunktGesamtKnotenpunktGesamt

07-09-202115:45Uhr 0 76 0 7676 0 43 0 0 4343 0 1 0 0 11 2 120120
16:00Uhr 0 89 0 8989 0 45 0 0 4545 0 1 0 0 11 3 135135
16:15Uhr 0 77 0 7777 0 52 0 0 5252 0 0 0 0 00 4 129129
16:30Uhr 0 88 0 8888 0 52 0 0 5252 0 0 0 0 00 2 140140

GesamtsummeGesamtsumme 0 330 0 330330 0 192 0 0 192192 0 2 0 0 22 11 524524
AbbiegebeziehungAbbiegebeziehung 0% 100% 0% -- - 100% 0% 0% -- - 100% 0% 0% -- - -

% Gesamt% Gesamt 0% 63,0% 0% 63,0%63,0% - 36,6% 0% 0% 36,6%36,6% - 0,4% 0% 0% 0,4%0,4% - -
PHFPHF - 0,919 - 0,9190,919 - 0,913 - - 0,9130,913 - 0,500 - - 0,5000,500 - 0,927
KradKrad 0 8 0 88 - 8 0 0 88 - 0 0 0 00 - 16

% Krad% Krad 0% 2,4% 0% 2,4%2,4% - 4,2% 0% 0% 4,2%4,2% - 0% 0% 0% 0%0% - 3,1%
LeichtverkehrLeichtverkehr 0 308 0 308308 - 178 0 0 178178 - 2 0 0 22 - 488

% Leichtverkehr% Leichtverkehr 0% 93,3% 0% 93,3%93,3% - 92,7% 0% 0% 92,7%92,7% - 100% 0% 0% 100%100% - 93,1%
Lkw ohneAnhängerLkw ohneAnhänger 0 5 0 55 - 3 0 0 33 - 0 0 0 00 - 8

% Lkw ohneAnhänger% Lkw ohneAnhänger 0% 1,5% 0% 1,5%1,5% - 1,6% 0% 0% 1,6%1,6% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,5%
Lkw mitAnhängerLkw mitAnhänger 0 1 0 11 - 0 0 0 00 - 0 0 0 00 - 1

% Lkw mitAnhänger% Lkw mitAnhänger 0% 0,3% 0% 0,3%0,3% - 0% 0% 0% 0%0% - 0% 0% 0% 0%0% - 0,2%
BusseBusse 0 5 0 55 - 1 0 0 11 - 0 0 0 00 - 6

% Busse% Busse 0% 1,5% 0% 1,5%1,5% - 0,5% 0% 0% 0,5%0,5% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,1%
FahrräderaufderStraßeFahrräderaufderStraße 0 3 0 33 - 2 0 0 22 - 0 0 0 00 - 5

% FahrräderaufderStraße% FahrräderaufderStraße 0% 0,9% 0% 0,9%0,9% - 1,0% 0% 0% 1,0%1,0% - 0% 0% 0% 0%0% - 1,0%
Fußgänger - - - - 0 - - - - 0 - - - - 3

% Fußgänger - - - - - - - - - - - - - - 27,3% -
FahrräderaufÜberweg - - - - 0 - - - - 0 - - - - 8

% FahrräderaufÜberweg - - - - - - - - - - - - - - 72,7% -
*FußgängerundFahrräderaufÜberweg.G: Geradeaus,L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)KP Eilbergweg /Klinikweg -Knotenpunkt(e)
Di. 7September2021
Spitzenstunde, abends(15:45 -16:45Uhr)
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhänger,Lkw mit Anhänger,Busse,
Fußgänger,FahrräderaufderStraße, FahrräderaufÜberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599,Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdänekampundpartner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhöfener Straße 29-37,
Pinneberg,BB, 25421,DE

[N] Eilbergweg Nord

[S] HoisdorferStraße

[W
]
Kl
in
ik
w
eg

Gesamt : 522

Gesamt : 524

G
es
am

t
:2

Aus : 192

Aus : 332

Au
s
:0

Ein : 330

Ein : 192

Ei
n
:2

33
0

19
2

2

9
2

10 von 10



Verkehrsdatenauswertung
Verfasser: dänekamp und partner
Kommentar:
Ort:
Strasse:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -
Richtung: bidirektional
Anzahl Datensätze gesamt: 5866
Anzahl Datensätze kommend: 2989
Anzahl Datensätze gehend: 2878
Anzahl Datensätze pro Tag: 5866
VD gesamt: 45 km/h
V50 gesamt: 46 km/h
V85 gesamt: 52 km/h
Vmax gesamt: 112 km/h (24.08.2021 12:12)
Vmin gesamt: 10 km/h (24.08.2021 15:09)
V Überschreitung bei 50 km/h: 18,8 %
Fahrzeugklasse Klasse 1: 3,1 % (0 - 2,5m)
Fahrzeugklasse Klasse 2: 96,0 % (2,5 - 6,9m)
Fahrzeugklasse Klasse 3: 0,9 % (6,9 - 13,3m)
Fahrzeugklasse Klasse 4: 0,0 % ( > 13,3m)

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Inhaltsverzeichnis
3 Anzahl Datensätze je Geschwindigkeitsklasse
4 Anzahl Datensätze je Geschwindigkeitsklasse pro Stunde
6 Anzahl Datensätze pro Längenklasse
7 Anzahl Datensätze pro Längenklasse pro Stunde
9 Anzahl Längenklasse pro Geschwindigkeit
10 Wochenauswertung Durchschnitt pro Tag
11 Wochenauswertung Durchschnitt pro Tag je Längenklasse
12 Geschwindigkeiten pro Stunde über 24 Stunden
14 Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde über 24 Stunden Klasse 1
16 Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde über 24 Stunden Klasse 2
18 Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde über 24 Stunden Klasse 3
20 Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde über 24 Stunden Klasse 4
22 Geschwindigkeitsüberschreitungen in Prozent über 24h
24 Geschwindigkeitsüberschreitungen in Prozent über 24h Klasse 1
26 Geschwindigkeitsüberschreitungen in Prozent über 24h Klasse 2
28 Geschwindigkeitsüberschreitungen in Prozent über 24h Klasse 3
30 Geschwindigkeitsüberschreitungen in Prozent über 24h Klasse 4
32 Anzahl Datensätze pro Tag

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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< 30 km/h < 57 km/h < 65 km/h < 80 km/h < 100 km/h > 100 km/h #
# 142 5491 209 21 3 0 5866



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
< 30 km/h 3 0 0 0 2 3 0 4 2 12 9 9
< 57 km/h 7 4 4 11 62 185 488 388 301 298 286 361
< 65 km/h 2 0 1 1 7 14 10 7 10 9 7 16
< 80 km/h 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 2 0
< 100 km/h 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0
> 100 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

# 12 4 5 12 74 202 498 399 313 321 304 386

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
< 30 km/h 12 25 6 11 13 8 12 5 3 1 2 0 142
< 57 km/h 334 367 426 472 505 362 258 182 99 56 23 12 5491
< 65 km/h 12 4 8 19 19 19 16 15 4 4 4 1 209
< 80 km/h 1 3 1 4 1 4 1 1 0 0 0 0 21
< 100 km/h 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
> 100 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

# 359 400 441 506 538 393 287 203 106 61 29 13 5866



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Klasse 1 Klasse 2 Klasse 3 Klasse 4 #
# 347 5386 130 3 5866



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG

Seite 8 von 32

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
Klasse 1 3 0 1 0 2 7 17 14 10 16 17 16
Klasse 2 9 4 4 12 71 188 466 378 292 294 279 362
Klasse 3 0 0 0 0 1 7 13 7 11 11 8 8
Klasse 4 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0

# 12 4 5 12 74 202 498 399 313 321 304 386

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
Klasse 1 24 34 31 32 43 24 23 13 11 2 7 0 347
Klasse 2 329 356 396 468 485 362 262 185 94 56 21 13 5386
Klasse 3 6 10 14 6 9 7 2 5 1 3 1 0 130
Klasse 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3

# 359 400 441 506 538 393 287 203 106 61 29 13 5866



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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< 30 km/h < 57 km/h < 65 km/h < 80 km/h < 100 km/h > 100 km/h #
Klasse 1 75 262 7 2 1 0 347
Klasse 2 67 5096 202 19 2 0 5386
Klasse 3 0 130 0 0 0 0 130
Klasse 4 0 3 0 0 0 0 3

# 142 5491 209 21 3 0 5866



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Mo Di Mi Do Fr Sa So #
< 30 km/h 0 142 0 0 0 0 0 142
< 57 km/h 0 5491 0 0 0 0 0 5491
< 65 km/h 0 209 0 0 0 0 0 209
< 80 km/h 0 21 0 0 0 0 0 21
< 100 km/h 0 3 0 0 0 0 0 3
> 100 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0

# 0 5866 0 0 0 0 0 5866



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Mo Di Mi Do Fr Sa So #
Klasse 1 0 347 0 0 0 0 0 347
Klasse 2 0 5386 0 0 0 0 0 5386
Klasse 3 0 130 0 0 0 0 0 130
Klasse 4 0 3 0 0 0 0 0 3

# 0 5866 0 0 0 0 0 5866



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 40 48 48 49 48 47 45 45 44 44 45 45
V50 42 50 49 49 48 47 45 45 44 45 45 46
V85 57 56 59 56 56 53 50 51 50 50 51 52
Vmax 59 56 59 62 84 63 64 61 64 83 67 64

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 44 43 45 45 45 46 46 46 45 46 46 50 45
V50 45 45 46 45 46 47 47 46 46 45 46 50 46
V85 51 51 51 51 52 53 52 53 52 54 56 55 52
Vmax 72 90 65 79 65 71 67 74 61 60 63 60 90



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 30 0 39 0 45 35 42 35 39 39 32 33
V50 29 0 39 0 53 34 40 41 41 40 37 39
V85 42 0 39 0 53 42 48 44 45 47 48 41
Vmax 42 0 39 0 53 48 53 50 53 53 53 50

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 40 37 38 39 41 41 36 38 38 38 47 0 38
V50 41 39 39 39 43 40 39 41 39 38 46 0 40
V85 48 45 44 48 51 55 47 50 47 38 53 0 48
Vmax 52 90 64 67 64 71 58 51 51 38 63 0 90



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 44 48 50 49 48 47 45 46 44 45 45 46
V50 49 50 56 49 48 47 45 46 44 46 46 46
V85 57 56 59 56 56 53 50 51 50 50 51 52
Vmax 59 56 59 62 84 63 64 61 64 83 67 64

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 45 44 45 45 46 47 47 46 46 47 46 50 46
V50 45 45 46 46 47 47 48 46 47 46 46 50 46
V85 51 51 52 51 52 53 52 53 52 55 56 55 52
Vmax 72 77 65 79 65 66 67 74 61 60 61 60 84



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 0 0 0 0 37 47 43 40 42 42 44 42
V50 0 0 0 0 37 49 44 42 43 44 44 41
V85 0 0 0 0 37 50 51 43 48 47 47 53
Vmax 0 0 0 0 37 54 56 46 49 54 54 55

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 43 42 42 43 41 44 37 44 45 39 46 0 43
V50 42 43 43 44 40 44 40 41 45 41 46 0 43
V85 53 46 46 48 48 49 40 53 45 48 46 0 48
Vmax 53 47 49 48 48 50 40 53 45 48 46 0 56



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 0 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0 0
V50 0 0 0 0 0 0 44 0 0 0 0 0
V85 0 0 0 0 0 0 44 0 0 0 0 0
Vmax 0 0 0 0 0 0 44 0 0 0 0 0

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 44
V50 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 44
V85 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 48
Vmax 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 48



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 9 3 3 9 47 145 434 335 273 275 253 304
+ 3 1 2 3 27 57 64 64 40 46 51 82
% 25,0 25,0 40,0 25,0 36,5 28,2 12,9 16,0 12,8 14,3 16,8 21,2

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 297 335 362 424 429 295 218 157 86 44 22 7 4766
+ 62 65 79 82 109 98 69 46 20 17 7 6 1100
% 17,3 16,3 17,9 16,2 20,3 24,9 24,0 22,7 18,9 27,9 24,1 46,2 18,8



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
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Seite 25 von 32

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 3 0 1 0 1 7 15 14 9 15 16 16
+ 0 0 0 0 1 0 2 0 1 1 1 0
% 0,0 NaN 0,0 NaN 50,0 0,0 11,8 0,0 10,0 6,3 5,9 0,0

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 22 31 30 29 36 18 21 12 10 2 5 0 313
+ 2 3 1 3 7 6 2 1 1 0 2 0 34
% 8,3 8,8 3,2 9,4 16,3 25,0 8,7 7,7 9,1 0,0 28,6 NaN 9,8



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
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Seite 27 von 32

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 6 3 2 9 45 132 406 314 253 250 230 282
+ 3 1 2 3 26 56 60 64 39 44 49 80
% 33,3 25,0 50,0 25,0 36,6 29,8 12,9 16,9 13,4 15,0 17,6 22,1

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 270 294 318 389 383 270 195 142 75 39 16 7 4330
+ 59 62 78 79 102 92 67 43 19 17 5 6 1056
% 17,9 17,4 19,7 16,9 21,0 25,4 25,6 23,2 20,2 30,4 23,8 46,2 19,6



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 0 0 0 0 1 6 11 7 11 10 7 6
+ 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 1 2
% NaN NaN NaN NaN 0,0 14,3 15,4 0,0 0,0 9,1 12,5 25,0

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 5 10 14 6 9 7 2 3 1 3 1 0 120
+ 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 10
% 16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,0 0,0 0,0 0,0 NaN 7,7



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% NaN NaN NaN NaN NaN NaN 0,0 NaN NaN NaN NaN NaN

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3
+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% NaN NaN NaN NaN 0,0 NaN NaN NaN NaN NaN NaN NaN 0,0



Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Großhansdorf
Hansdorfer Landstraße
Ost
West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

(3.1.4) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Netto-Baulandfläche und Einwohnerdichte (abhängig von der Bebauungsart)

Gebiet Nutzung Fläche

in ha
Min Max Min Max

WA MFH
Turnhalle

Summe

(3.1.5) Abschätzung der Einwohneranzahl über die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgröße

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max
WA MFH 80 80 2,0 3,0 160 240

Turnhalle 2 2 2,0 3,0 4 6

Summe 82 82 164 246

Einwohner-
dichte

EW/ha

HaushaltsgrößeWohneinheiten

EW/WE

Einwohner

Einwohner

Datei FGSV_Wohnen_a Arbeitsblatt "Strukturgrößen" Seite 1



Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA MFH 160 240 160 240

Turnhalle 4 6 4 6

Summe 164 246 164 246

Abschätzung über Abschätzung über Abschätzung über

EinwohnerEinwohner

BGF/NFL
Abschätzung über
WohneinheitenBruttobaulandfläche Nettobaulandfläche Nettobaulandfläche

Einwohner Einwohner Einwohner

Abschätzung über

Einwohner

Gewählte Anzahl für
Verkehrsabschätzung

Einwohner

Abschätzung über
GFZ

Datei FGSV_Wohnen_a Arbeitsblatt "Strukturgrößen" Seite 2



Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrößen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr
Gebiet Nutzung Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil

Einwohner/d Einw.wege gebietsbezogen Einwohner
außerhalb
des Gebiets

Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max Min Max
WA MFH 160 240 3,5 4,0 560 960 10 504 864 30 70 126 504

Turnhalle 4 6 3,5 4,0 14 24 10 13 22 30 70 3 13
0
0
0

Summe 164 246 574 984 517 886 129 517

Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet Nutzung Anteil Wege/Werktag Pkw-Fahrten/d

des
Besucher-
verkehrs
in % Min Max Min Max Min Max

WA MFH 5 28 48 30 70 7 28
Turnhalle 5 1 1 30 70 1

0
0
0

Summe 29 49 7 29

Einwohner

Besucher Besucher

insgesamt

MIV-Anteil

Wege/EW/d

Pkw-Fahrten/d

in %

Einwohner

in %
1,2

Pers./Pkw

Besucher
1,2

Pers./Pkw
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Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrößen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Beschäftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschäftigtenverkehr (nur auszufüllen, wenn Beschäftigtenzahl >0)
Gebiet Nutzung Beschäftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/

senheit Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA 100
100
100
100
100

Summe

Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr (nur auszufüllen, wenn Beschäftigtenzahl >0)
Gebiet Nutzung Beschäftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/

Beschäftigtem/d Besetzung Werktag

Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA

Summe

in %Wege/B/d

in %Wege/B/d

Datei FGSV_Wohnen_a Arbeitsblatt "Strukturgrößen" Seite 4



Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschätzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr
Gebiet Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschäftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/

Einwohner/d Beschäftigtem/d Werktag Werktag

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 160 240 16 24 149 556

4 6 1 3 15

Summe 164 246 16 25 152 571

WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
0,10

Kfz-Fahrten/

Datei FGSV_Wohnen_a Arbeitsblatt "Strukturgrößen" Seite 5



Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA MFH 126 504 7 28 16 24 149 556

Turnhalle 3 13 1 1 3 15

Summe 129 517 7 29 16 25 152 571

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung

WA MFH
Turnhalle

0
0
0
0
0

0
0

0
0

0

0

in % in %

0
0

Kfz-Fahrten

0

Gewerbliche Nutzung
Kunden-Verkehr

Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

Einwohner-Verkehr

Beschäftigten-V.
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten

Wirtschafts-Verkehr

0

Wohnnutzung Gesamtverkehr
Wirtschafts-Verkehr

Wirtschafts-Verkehr
Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung

0
0

Besucher-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

0
0

0

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.

0
0

in %
0
0

0

0
0

0

0
0
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Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA MFH 126 504 7 28 16 24 149 556

Turnhalle 3 13 1 1 3 15

Summe 129 517 7 29 16 25 152 571

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA MFH 63 252 4 14 8 12 75 278

Turnhalle 2 7 1 1 2 9

Summe 65 259 4 15 8 13 77 287

Summe

Kfz

Kfz-Fahrten

Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr

Gewerbliche Nutzung

Wohnnutzung

Wohnnutzung

Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten

0

Wirtschafts-Verkehr
Kfz

Mittelwert

Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw

0
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

162 10 11

Pkw

Pkw-Fahrten Kfz-FahrtenKfz-Fahrten

182

Beschäftigten-V.

0

Pkw
Kunden-Verkehr

Quell-/Zielverkehr

Kfz

Mittelwert

Gewerbliche Nutzung

Mittelwert

Pkw-Fahrten

Pkw
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Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

183
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz

00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,25 0 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 03-04
04-05 1,00 2 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2 04-05
05-06 4,50 7 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 7 05-06
06-07 15,00 24 2,00 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 25 06-07 Maximum
07-08 14,00 23 3,00 0 4,75 1 4,50 0 0,64 0 4,75 0 24 07-08
08-09 8,00 13 3,50 0 6,50 1 5,25 0 2,89 0 6,50 0 14 08-09
09-10 5,25 9 1,75 0 8,25 1 3,50 0 8,55 0 8,25 0 10 09-10
10-11 4,25 7 1,25 0 9,00 1 3,25 0 9,31 0 9,00 0 8 10-11
11-12 3,00 5 3,50 0 10,25 1 2,50 0 10,94 0 10,25 0 6 11-12
12-13 3,50 6 4,50 0 8,75 1 13,00 0 4,91 0 8,75 0 7 12-13
13-14 5,50 9 3,25 0 7,75 1 11,75 0 8,55 0 7,75 0 10 13-14
14-15 6,00 10 4,50 0 5,60 1 6,00 0 9,31 0 5,60 0 11 14-15
15-16 4,75 8 3,40 0 7,00 1 7,00 0 8,43 0 7,00 0 9 15-16
16-17 6,00 10 4,75 0 8,75 1 11,75 0 11,07 0 8,75 0 11 16-17
17-18 7,50 12 8,00 1 7,00 1 13,75 0 15,09 0 7,00 0 14 17-18
18-19 4,50 7 11,50 1 5,25 1 7,00 0 10,31 0 5,25 0 9 18-19
19-20 4,25 7 12,70 1 3,75 0 2,50 0 0,00 0 3,75 0 9 19-20
20-21 2,00 3 9,50 1 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 4 20-21
21-22 0,50 1 8,50 1 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 2 21-22
22-23 0,25 0 8,00 1 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 1 22-23
23-24 0,00 0 5,25 1 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 1 23-24
Summe 100,00 162 100,00 10 100,00 11 100,00 0 100,00 0 100,00 0 183 Summe
Komment. 25 Maximum

Bezugswert

0162 10 11

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Gewerbliche Nutzung
Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-VerkehrEinwohner-Verkehr Besucher-Verkehr

Wohnnutzung
Wirtschafts-Verkehr

Bezugswert
0

Bezugswert
0

Bezugswert
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Anlage 2

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Wirtschafts-Verkehr Verkehr

183
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz

00-01 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 0 04-05
05-06 0,25 0 0,00 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 1 05-06
06-07 0,90 1 3,00 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 2 06-07
07-08 2,00 3 3,25 0 8,00 1 28,70 0 0,98 0 8,00 0 4 07-08
08-09 2,50 4 1,50 0 10,40 1 8,75 0 5,73 0 10,40 0 5 08-09
09-10 2,75 4 2,00 0 8,75 1 1,75 0 8,78 0 8,75 0 6 09-10
10-11 3,50 6 2,25 0 10,25 1 1,00 0 11,46 0 10,25 0 7 10-11
11-12 5,25 9 4,00 0 9,90 1 0,50 0 9,15 0 9,90 0 10 11-12
12-13 7,50 12 4,90 0 7,00 1 5,20 0 5,61 0 7,00 0 13 12-13
13-14 7,00 11 3,50 0 6,50 1 13,40 0 7,44 0 6,50 0 12 13-14
14-15 4,25 7 5,00 1 6,00 1 5,40 0 8,66 0 6,00 0 8 14-15
15-16 6,50 11 5,25 1 7,75 1 1,75 0 8,66 0 7,75 0 12 15-16
16-17 14,00 23 6,00 1 6,75 1 1,25 0 12,32 0 6,75 0 24 16-17
17-18 13,75 22 12,00 1 5,00 1 1,00 0 13,41 0 5,00 0 24 17-18 Maximum
18-19 10,40 17 15,20 2 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 19 18-19
19-20 6,00 10 17,75 2 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 12 19-20
20-21 3,75 6 9,90 1 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 7 20-21
21-22 3,50 6 2,25 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 6 21-22
22-23 3,75 6 1,25 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 6 22-23
23-24 2,00 3 1,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3 23-24
Summe 100,00 162 100,00 10 100,00 11 100,00 0 100,00 0 100,00 0 183 Summe
Komment. 24 Maximum

Bezugswert

0

Gewerbliche Nutzung

Bezugswert
Kunden-Verkehr

0

Beschäftigten-V.
Bezugswert BezugswertBezugswert

0
Bezugswert

Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Wohnnutzung

Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert
162 10 11

Einwohner-Verkehr
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Bebauungsplan Nr. 48 „Waldquar�er am Eilbergweg (ehemalige Lungenheilstä�e)“
und 25. Änderung des Flächennutzungsplans der Gemeinde Großhansdorf

Zusammenstellung
zusätzliche Verkehre aus B-Plan Stand: 05.11.2021

Gesamtverkeh
r in Kfz / 16h Lkw / 16h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Gesamtverkeh
r in Kfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

WA 346 22 22 3,24 3,24 20 0 3 0,00 0,00

Verkehr Bestand

Gesamtverkeh
r in Kfz / 16h Lkw / 16h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Gesamtverkeh
r in Kfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Eilbergweg 5308 253 332 2,38 2,38 387 18 48 2,38 2,38

Hoisdorfer Landstraße 5575 245 348 2,20 2,20 186 8 23 2,20 2,20

Verkehr Bestand+B-Plan

Gesamtverkeh
r in Kfz / 16h Lkw / 16h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Gesamtverkeh
r in Kfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Eilbergweg 5495 265 343 2,41 2,41 398 18 50 2,32 2,32

Hoisdorfer Landstraße 5734 256 358 2,23 2,23 195 8 24 2,10 2,10

Prognosenullfall 2035

Gesamtverkeh
r in Kfz / 16h Lkw / 16h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Gesamtverkeh
r in Kfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Eilbergweg 5467 278 342 2,38 2,38 399 20 50 2,38 2,38

Hoisdorfer Landstraße 5742 270 358 2,20 2,20 192 9 24 2,20 2,20

Prognosefall 2035

Gesamtverkeh
r in Kfz / 16h Lkw / 16h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Gesamtverkeh
r in Kfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h p1 in % p2 in %

Eilbergweg 5660 291 353 2,41 2,41 410 20 51 2,32 2,32

Hoisdorfer Landstraße 5906 281 369 2,23 2,23 201 9 25 2,10 2,10

Faktor zur Au�eilung der LKW auf LKW1 und LKW2 gem. Zähldaten d+p vom August / September 2021

LKW LKW1 LKW2

1 0,5 0,5

M durchschni�liche stündliche Verkehrsstärke

p1 Anteil LKW1 (Lkw oA + Bus) von Gesamtverkehr

p2 Anteil LKW2 (LkwA + Sa�el-Kfz + Krad) von Gesamtverkehr

Verkehrsverteilung und Bestandsverkehrsmengen anhand Knotenpunktszählungen d+p vom August / September 2021

Steigerung Pkw bis 2035 3 %, Lkw 10%

Gebiet

Querschni�

nachts (22.00 - 06.00 Uhr)tags (06.00 - 22.00 Uhr)

tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

Querschni�

Querschni�

Querschni�

tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

G:\Projekte\2021\GHD21001\11 techn. Berechnungen, Gutachten d+p\Verkehr\Verkehrsverteilung_Lärm


