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Veranlassung

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens sind die Auswirkungen der zu-
satzlichen Wohnbebauung mit den entsprechenden zusatzlichen Ver-

kehren auf das umliegende StralRennetz zu Uberprifen.

Die AVW Immobilien AG aus Hamburg hat die Beratenden Ingenieure
VBI d+p danekamp und partner aus Pinneberg mit der Aufstellung ei-

nes Verkehrsgutachtens beauftragt.

Vorhandene Situation

Das Bebauungsplangebiet Eilbergweg 22-32 befindet sich am 06stli-
chen Ortsrand der Gemeinde GroRhansdorf in der Region Hamburg-
Ost, sudlich des Eilbergwegs und westlich der Hoisdorfer Landstral3e.

Die geplante Nutzung besteht aus Wohnvillen als Mehrfamilienhauser.

Im Westen und Stden grenzen Wald- bzw. Naherholungsgebiete an.
nordlich liegt Eilbergweg (L91). Die Hoisdorfer Landstral3e bildet im Os-
ten des Plangebietes den Anschluss an das Verkehrsnetz. Die L91 un-
fasst den Eilbergweg und die Hoisdorfer Landstral3e. Die Ortsdurchfahrt
beginnt bzw. endet bei Haus-Nr. 61.
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Abbildung 1: Plangebiet (Bing Maps, 2021 Microsoft Corporation)

3. Geplante Nutzung und Erschliefung

Der ehemalige Klinikstandort soll fir den Wohnungsbau aktiviert wer-
den. Geplant sind insgesamt ca. 80 Wohneinheiten. Davon sind ca.
72 WE in den sechs neuen Mehrfamilienhdusern sowie weitere 8-10
in den Bestandsgebauden geplant. Des Weiteren wird ein EFH auf ei-
nem Bauplatz neben dem bestehenden Haus Eilbergweg 26 entste-
hen. Das neue Einfamilienhaus am Eilbergweg 26 wird direkt vom Eil-

bergweg erschlossen.

Die Erschlielung soll kiinftig Uber die vorhandene Zufahrt im Osten
sowie eine neu zu schaffende Zufahrt im Norden realisiert werden. Der
Klinikweg wird in der Planung aufRerhalb der Ringstral’e nur noch als

FulR- und Radweg genutzt. Die ErschlieBungsstralien sollen als
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Tempo-30-Zone bzw. der Bereich der Ringstral3e als verkehrsberuhig-

ter Bereich ausgefuhrt werden.

Erfassung Bestandssituation

Die Zufahrt ins Plangebiet verlauft Uber die Hoisdorfer Landstrale im Os-
ten sowie Uber den Eilbergweg im Norden. Die Zufahrten sind unsignali-
siert zugunsten der Ubergeordneten Stral3en. Innerhalb des Gebietes ist
der Klinikweg derzeit als ErschlieRungsstral3e vorhanden. Klinikweg wird
in der Planung auf3erhalb der Ringstrafl’e nur noch als Ful3- und Radweg

genutzt. Zurzeit findet im Plangebiet vereinzelte Wohnnutzung statt.

Verkehrserhebung

Fiar die Ermittlung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse wurden Ver-
kehrszahlungen der Ubergeordneten Stral3en an den geplanten Zufahrten
durchgefuhrt. Der Knotenpunkt Hoisdorfer Landstrale wurde am
07.09.2021 gezahlt. Die Ergebnisse liegen dem Erlauterungsbericht als
Anlage 1 bei.
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Abbildung 2: Verkehrszahlung Hoisdorfer Stralke

Im Bereich der geplanten neuen Zufahrt auf den Eilbergweg wurde
eine Verkehrszahlung am 24.08.2021 des Querschnittes durchge-
fuhrt. Hierbei sind 2.989 Kfz/24h in Richtung Westen und 2.878
Kfz/24h in Richtung Osten gezahlt worden. Der Schwerverkehrsanteil

betragt hierbei 2,47 %.
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Vorgehen der Abschatzung der Verkehrsmengen

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen maoglichst realistisch abzu-
schatzen, wird ein Verfahren gewahlt, welches jeweils einen Mindest-
und Maximalwert bei den anzunehmenden Parametern berucksichtigt.
Aus dem arithmetischen Mittel der Eingangswerte ergibt sich eine hin-
reichend genaue, den Regelwerken entsprechende Abschatzung der

Verkehrsmengen (Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff).

Bei der Ermittlung der Mittelwerte fihren systembedingt die notwendi-

gen Rundungen zu minimalen Abweichungen zu den Einzelwerten.

Im Nachfolgenden werden die Verfahrensschritte einzeln erlautert.

Abschatzung der Verkehrsmengen im allgemeinen Wohnge-
biet

Ermittlung der StrukturgroRen

Fir das geplante allgemeine Wohngebiet wird gemaf vorliegender
Planung von ca. 80 zusatzlichen Wohneinheiten in den neuen Mehr-
familienhdusern sowie aus der Umnutzung der Bestandsgebaude
ausgegangen. Die bestehenden Wohneinheiten (23 Stick, Eilberg-
weg 28-30) sind bei der Abschatzung der zusatzlichen Verkehrsmen-
gen nicht anzusetzen, da diese im Zuge der Verkehrserhebung in den
Bestandsverkehren berucksichtigt sind. Das EFH am Eilbergweg 26
wird direkt vom Eilbergweg erschlossen und erzeugt keinen Verkehr

im Quartier.

Fir die ehemalige Turnhalle steht noch keine Nutzung fest. Eine Nut-
zung, die in hherem Male Neuverkehr erzeugt, ist bislang nicht an-

gedacht. Daher wurde zunachst von 2 WE ausgegangen.
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Insgesamt sind somit 82 Wohneinheiten als Grundlage fur die Ver-

kehrserzeugung berucksichtigt.

Aufgrund von variierenden Wohnungsgroéf3en werden entsprechend
unterschiedliche Haushaltsgrof3en angesetzt. Fur Wohnungen in den

,Villen“ werden 2 — 3 Einwohner pro Wohneinheit angenommen.

Somit ergeben sich 164- 246Einwohneraus der Bebauungsplanung."

Verkehrsaufkommen

Unter Bezugnahme auf die Einwohnerzahl ergeben sich fir das ge-
plante allgemeine Wohngebiet - unter Berucksichtigung einer Wege-
haufigkeit von mindestens 3,5 bis maximal 4,0 Wege (rechnerisch so-
mit 3,75) pro Einwohner und Tag sowie aufgrund der guten Verkehrs-
anbindung durch das vorliegende OPNV-Angebot und von einem An-
teil des MIV von 30 bis 70 (rechnerisch 50) Prozent - bei einem Bele-
gungsgrad von 1,2 Personen je Kfz und unter der Annahme von 10%
externer Einwohner Wege mit Ziel und Quelle aul3erhalb des Plange-
bietes im Mittel 323 Fahrten pro Tag.

Im Allgemeinen gilt, dass unter gunstigen Voraussetzungen, d.h. bei
Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen
auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieBung der Pkw-Anteil
nur etwa 30 % aller Wege betragt. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlen-
den oder weit entfernten Nahversorgungs- und Gemeinbedarfseinrich-
tungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil
ca. 70 %. In landlichen Gegenden geht der PKW-Anteil gegen 100 %.
Im vorliegenden Untersuchungsgebiet sind aufgrund der sehr guten

' Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 ,StrukturgroRen” aufgefihrt.
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Verkehrsanbindung (U-Bahn Haltestelle und 3 Bus Haltestellen in ful3-
laufiger Entfernung) und einer sehr gut erreichbaren Nahversorgung e-

her ein MIV-Anteil von 30 % zu erwarten.

Far die Untersuchung wurden die Verkehre hier eher zugunsten einer

MIV-Nutzung ermittelt (worst-case mit 50%).

Durch die Besucher der geplanten Wohnbebauung sind hier werktags
bei einem MIV-Anteil von 30 bis 70 (rechnerisch 50) Prozent und ei-
nem Anteil von maximal 5 Prozent am Einwohnerverkehr, sowie einem
Pkw-Besatzungsgrad von 1,2 im Mittel zusatzlich 18 Fahrten pro

Werktag zu erwarten.

Als Gesamtverkehr aus der ErschlieRung sind somit unter Berlcksich-
tigung des zusatzlichen Wirtschaftsverkehres (Anlieferung, Versor-
gung etc. im Mittel 20 Kfz/Tag) im Mittel 362Kfz-Fahrtenin24 Stun-

den zu erwarten.?

Tagesbelastung und Stundenwerte

Teilt man diese Gesamtleistung nun auf richtungsbezogene Einzelstrome

auf, so ergeben sich als Quell- bzw. Zielverkehr als Mittel 182 Kfz pro Tag.

Unter Berucksichtigung der normierten Tagesganglinie
(Forschungsgesellschaft flur Stral3en- und Verkehrswesen, Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen) flir den
vorliegenden Gebietstyp sind maximal 25 Fahrzeugein der Zeit von
6 bis 7 Uhr als Quellverkehr und maximal24 Fahrzeuge als Zielver-

kehr in der Zeit von 16 bis 17 Uhr zu erwarten.3

2 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 ,Verkehrsaufkommen* aufgefiihrt.

3 Die Berechnungen sind tabellarisch in der Anlage 2 ,Kfz-Stundenwerte” aufgefiihrt.
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Abschdtzung der Verkehrsmengen GesamterschlieRung

Anhand der durchgefuhrten Verkehrszahlungen werden fur die betrachte-
ten Knotenpunkte als malfigebliche Spitzenstunden folgende Zeiten ge-

wahlt:
Morgenspitze: 07:15 — 08:15 Uhr
Abendspitze: 15:45 bis 16:45 Uhr

Fir die aus der geplanten Bebauung resultierenden zusatzlichen Ver-
kehrsmengen sind fir die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 16
und 17 Uhr 11Kfz als Quellverkehraus dem Plangebiet und 24 Kfz

als Zielverkehrin das Plangebiet zu berlcksichtigen.

In der morgendlichen Spitzenstunde treten zwischen 7 und 8 Uhr
24 Kfz als Quellverkehraus dem Plangebiet und 4 Kfz als Zielver-

kehrin das Plangebiet auf.

Verteilung auf das umliegende StraRennetz

Fir die malRgebende morgendliche Spitzenstunde ist fur den Quell-
verkehr mit einer Aufteilung anhand der vorliegenden Verkehrszahlun-
gen von 54 Prozent der Verkehre in Richtung Westen Uber den Eil-
bergweg und 46 Prozent der Verkehre in Richtung Osten Uber die

Hoisdorfer Landstral3e zu rechnen.

Der Zielverkehr wird folglich zu 54 Prozent aus Richtung Westen zu

46 Prozent aus Richtung Osten in das Gebiet einfahren.
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[Zufahrten Eilbergweg Nord [Hoisdorfer Strafie [Klinikweg
[Richtung Richtung S [Richtung N Richtung O
Startzeit R G U Total Fuliginger G L U Total FuRginger* R L. U Total Fukginger* |Knotenpumkt Gesamt
22:45 Uhr 0 70 7 0| 4 O 0 4 0| 0 0 0 0 0 11
Gesamistunde 0 28 0 28 0| 21 0 0 21 0| 0 0 0 0 1 49
23:00 Uhr 0 4 0 4 0| 1 O 0 1 0| 0 0 0 0 0 5
23:15 Uhr 0 1 0 1 0| 0 1] 0 0 0| 0 0 0 0 1 1
23:30 Uhr 0 2 0 2 0| 2 o 0 2 0| 0 0 0 0 1 4
23:45 Uhr 0 [ 0 0| 0 1] 0 0 0| 0 0 0 0 0 ]
Gesamtstunde 0 7 0 7 0| 3 0 0 3 0 0 0 0 0 2 10
Gesamisumme 25 2726 0 2751 0] 2935 22 1 2958 0| 28 24 0 52 210 5761
99,1 0 99,2 538
Abbtiegeba_iehllngJ 0,9 % % % - % 07% 0% - % 46,2 % 0 %
473 0 478 50,9 513
% Gesamt | 0,4 % % % % % 04% 0% % 05% 04% 0% 09%
Krad 0 55 0 55 59 0 1 60 1 0 0 1 116
o 100
% Krad] 0% 2,0% % 2,0% 20% 0% % 2,0% 36% 0%0% 19% 2,0%
Leichtverkehr 20 2582 0 2602 2784 21 0 2805 23 20 0 43 5450
800 947 0 946 949 955 948 82.1
% Leichtverkehr| % % % % % % 0% % % 83,3 % 0% 82,7 % 94,6 %
Lkw ohne Anhénger 4 30 0 34 29 1] 0 29 1 2 0 3 66
16,0 o
% Lkw ohne Anhinger % L1% % 12% 1.0% 0% 0% 1,0% 36% 83% 0% 58% 1,1%
Lkw mit Anhanger 0 6 0 6 5 0 0 5 0 0 0 0 11
o
% Lkw mit Anhanger| 0% 0,2% % 02% 02% 0% 0% 02% 0% 0%0% 0% 0,2%
Busse| 0 34 0 34 26 1] 0 26 0 o 0 0 60
]
%Busse| 0% L2% % 12% 09% 0% 0% 09% 0% 0%0% 0% 1,0%
Fahrrader auf der StraBe 1 19 0 20 32 1 0 33 3 2 0 5 58
o 10,7
% Fahrrader auf der StraBe | 4.0% 0,7% % 07% 1,1% 45% 0% 1,1% % 83%0% 96% 1,0%
FuRganger| 0| 0 29
9% FuRginger 138%
Fahrrader auf Uberweg [1] 0 181
% Fahrrader auf Uberweg 86,2 %

*FuRginger und Fahrrider auf Uberweg. G: Geradeaus, L: Links, R: Rechts, U: U-Turn

Abbildung 3: Verkehrsanteile Knoten Klinikweg /Eilbergweg

Fir die neu herzustellende Zufahrt im Norden zum Eilbergweg bedeu-
tet diese Verkehrsverteilung in der morgendlichen Spitzenstunde 13
Linksabbieger aus der Erschlielfungsstra’e und 2 Rechtsabbieger in

die Erschlieungsstrale.

Bei der bestehenden Zufahrt Hoisdorfer Landstral3e erhoht sich in der
morgendlichen Spitzenstunde der Rechtseinbieger auf den Eilberg-
weg um 12 Fahrzeuge. Der Linksabbieger von der Hoisdorfer Land-

stral3e in den Klinikweg wird um 2 Fahrzeuge erhoht.
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Prognose Verkehrsmengen 2035

Bei der Prognose fur das Jahr 2035 ist mit einer Verkehrsstagnation
fur Pkw von ca. 3 Prozent (Shell Pkw-Szenarien bis 2040) gegenuber
2012 zu rechnen. Fir eine Betrachtung des ,worst-case-Szenarios”
wird von einer 3 prozentigen Steigerung der Verkehrsmengen ausge-

gangen.

Verkehrsqualitat

Grundlagen der Bewertung

Der einzelne Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlagen wird auf Grund-
lage des Handbuchs fir die Bemessung von Stralienverkehrsraumen,
Teil S Stadtstrallen (innerorts) und Teil L Landstralen (aul3erorts),
Ausgabe 2015 (HBS 2015) bewertet.

FUr unsignalisierte Knotenpunkte ist als Bewertungskriterium die War-
tezeit des einzelnen Verkehrsteilnehmers entscheidend. Zur Eintei-
lung in die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes sind die
Vorgaben aus Tabelle S5-1 aus dem HBS 2015 mal3gebend.

Tabelle 1: S5-1gem. HBS 2015, Grenzwerte fiir Qualitatsstufen

QSsvVv Kfz-Verkehr
mittlere Wartezeit
tw [S]

A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt.
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Leistungsfahigkeit

Aufgrund der Geringflgigkeit der zusatzlichen Verkehre kann nach
Einschatzung des Verfassers eine Bewertung gem. HBS 2015 entfal-
len. Die zu erwartenden Verkehrsqualitaten an den beiden Knoten-
punkten sind als sehr gut bis gut (entspricht Qualitatsstufe A bis B)

einzustufen.

Sollte bei der ehemaligen Turnhalle eine héhere Nutzungsintensitat
vorgesehen werden (z.b. 6 WE), ware auch dies mit einer sehr guten

Leistungsfahigkeit Uber das Ubergeordnete Verkehrsnetz abzuleiten.
Ein Handlungsbedarf ergibt sich in der Regel ab Qualitatsstufe E.

Auf eine bauliche Anpassung der Knotenpunkte aus Grinden der

Leistungsfahigkeit kann somit verzichtet werden.

Fazit

Die zusatzlich zu erwartenden Verkehre konnen sicher und leistungs-
fahig Uber die vorhandenen bzw. geplanten Verkehrsanlagen abge-
fuhrt werden. Umbauten an vorhandenen Knotenpunkten sind hierfur
nicht erforderlich. Im Bereich der nérdlichen Zufahrt zum Plangebiet
im Eilbergweg ist ein Querungshilfe geplant. Diese soll zur Sicherung
der Fuldigangerstrome von und in das Quartier dienen, sowie die Ver-

knUpfung des nordlich gelegenen Fullgangernetzes erleichtern.

Bei einer entsprechenden Gestaltung des Verkehrsraumes sind
Schleichverkehre zur Umfahrung der L91 im Plangebiet nicht zu er-
warten. Es wird empfohlen die neue ErschlieBungsstral’e als ver-
kehrsberuhigten Bereich auszubauen. Hierbei kann die durchgehende
Stralde als Tempo-30-Zone und die Ringstralde als verkehrsberuhigter
Bereich ausgeschildert werden. Der Tempo-30-Bereich kann hier mit
einem Uberfahrbaren separaten Gehweg in Mindestbreite hergestellt
werden. Dies ist aufgrund der zu erwartenden FuRgangerverkehre als

ausreichend einzuschatzen.
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Die vorhandene westliche Zufahrt soll fiir den Nicht-Motorisierten-In-

dividualverkehr erhalten bleiben.

Es sind im Plangebiet insgesamt 45 o6ffentliche Parkplatze moglich.
Diese waren in ersten Konzeptuberlegungen gefordert. Eine Ange-
messene Anzahl von o6ffentlichen Parkplatzen waren gem. Empfeh-
lungen flr Anlagen des ruhenden Verkehrs unter Berlcksichtigung
der zu erwartenden Besucherverkehre 6 - 10 Parkplatze. Die Planung
des ruhenden Verkehres (MIV und NMIV) ist im Zuge einer Entwurfs-

planung zu konkretisieren.

Vorhandene Ful3- und Radverbindungen sollen erhalten werden. Eine
Durchquerung des gesamten Gebietes soll flir Fullganger und Rad-
fahrer weiterhin ermoéglicht werden. In Abhangigkeit der weiteren Pla-

nung wird dies noch konkretisiert.

Verfasst:
Pinneberg, den 11.11.2021

d+p B dinekamp und partner

BERATENDE INGENIEURE VBI
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KP Eilbergweg / Klinikweg -Knotenpunkt(e)

Di. 7 September 2021

Gesamtdauer (00-00Uhr (+1))
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhanger,Lkw mit Anhanger,Busse,

FuRginger, Fahrriader auf der StraBe, Fahrrader auf Uberweg)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdanekampund partner

BeratendeIngenieure VBI
Nienhofener StraRe 29-37,
Pinneberg, BB, 25421,DE

Zufahrten Eilbergweg Nord Hoisdorfer Strake Klinikweg

Richtung Richtung S Richtung N Richtung O
Startzeit R G U Totall FuRganger* G L U Total FuRganger* R L U Total FuRganger” [Knotenpunkit Gesamit
07-09-202100:00 Uhr 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
00:15 Uhr 0 2 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3
00:30 Uhr 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
00:45 Uhr 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Cesamtstunde 0 5 0 5 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 8
01:00 Uhr 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
01:15Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
01:30Uhr 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
01:45 Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamtstunde 0 2 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 O 0 1 3
02:00 Uhr 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
02:15Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:30Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
02:45 Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamtstunde 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 1
03:00Uhr 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
03:15Uhr 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
03:30Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
03:45 Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o0 0 0 0
Cesamtstunde 0 0 0 0 0 4 0 0 4 0 0 0 O 0 0 4
04:00 Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:15 Uhr 1 0 0 1 0 3 0 0 3 0 0 1 0 1 0 5
04:30Uhr 0 0 0 0 0 6 0 0 6 0 0 0 0 0 0 6
04:45 Uhr 0 2 0 2 0 10 0 0 10 0 0 0 0 0 0 12
Cesamtstunde 1 2 0 3 0 19 0 0 19 0 0 1 0 1 0 23
05:00 Uhr 0 1 0 1 0 7 0 0 7 0 0 0 0 0 1 8
05:15Uhr 0 50 5 0 10 0 0 10 0 0 0 0 0 1 15
05:30Uhr 0 8 0 8 0 28 1 0o 29 0 1 0 0 1 0 38
05:45 Uhr 0 6 0 6 0 21 0 0o 21 0 0 0 0 0 0 27
Cesamtstunde 0 20 0 20 0 66 1 0 67 0 1 0 O 1 2 88
06:00 Uhr 0 7 0 7 0 24 0 0o 24 0 0 0 0 0 0 31
06:15 Uhr 0 11 0 1 0 28 0 0o 28 0 1 0 0 1 1 40
06:30 Uhr 0 14 0 14 0 40 0 0 40 0 0 2 0 2 0 56
06:45 Uhr 0 12 0 12 0 74 0 0o 74 0 0 1 0 1 0 87
Cesamtstunde 0O 4 0 44 0| 166 0 0 166 0 1 3 0 4 1 214
07:00 Uhr 0 14 0 14 0 71 1 0o 72 0 0 0 0 0 3 86
07:15Uhr 0 23 0 23 0 9 0 0 9 0 0 0 0 0 4 122
07:30Uhr 0 24 0 24 0] 135 1 0 136 0 0 0 0 0 3 160
07:45 Uhr 0 40 0 40 0| 115 2 0o 117 0 1 0 0 1 1 158
Gesamtstunde 0 101 0 101 0| 420 4 0 424 0 1 0 O 1 11 526
08:00 Uhr 1 26 0 27 0| 105 3 0 108 0 1 1 0 2 9 137
08:15 Uhr 0 23 0 23 0 91 0 o 9 0 0 1 0 1 8 115
08:30Uhr 0 3. 0 31 0 66 0 0 66 0 2 1 0 3 5 100
08:45 Uhr 1 23 0 24 0 68 0 0 68 0 0 0 0 0 2 92
Gesamtstunde 2 103 0 105 of 330 3 0 333 0 3 3 0 6 24 444
09:00 Uhr 0 35 0 35 0 60 0 0 60 0 0 0 o0 0 2 9%
09:15 Uhr 1 31 0 32 0 38 0 0 38 0 1 0 0 1 2 71
09:30Uhr 0 31 0 31 0 32 0 0o 32 0 0 0 0 0 0 63
09:45 Uhr 0 383.0 38 0 46 1 0 47 0 0 0 0 0 0 85
Cesamtstunde 1 135 0 136 0| 176 1 0 177 0 1 0 0 1 4 314
10:00 Uhr 1 45 0 46 0 35 1 0 36 0 0 0 o0 0 2 7]
10:15Uhr 0 32 0 3R 0 43 0 0o 48 0 0 0 o0 0 1 75
10:30Uhr 0 28 0 28 0 27 0 o 27 0 0 0 o0 0 5 55
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Zufahrten Eilbergweg Nord Hoisdorfer Strake Klinikweg
Richtung Richtung S Richtung N Richtung O
Startzeit R G U Total FuRganger® G L U Total FuRganger* R L U Total FuRganger* |Knotenpumnkt Gesamit
22:45 Uhr 0 7 0 7 0 4 0 0 4 0 0 0 0 0 0 11
Cesamtstunde 0O 28 0 28 0 21 0 0o 21 0 0 0 0 0 1 49
23:00Uhr 0 4 0 4 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1] 0 5
23:15Uhr 0 10 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
23:30Uhr 0 2 0 2 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 4
23:45Uhr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0
Gesamtstunde 0 7 0 7 0 3 0 0 3 0 0 0 O 0 2 10
Gesamtsumme 25 2726 0 2751 0| 2935 22 1 2958 0 28 240 52 210 5761
91 0 99,2 53,8
Abbiegebeziehung | 0,9 % % % - % 0,7% 0% - % 46,2% 0% - E E
473 0 478 50,9 51,3
% Gesamitt] 0,4% % % % . % 0,4% 0% % 4 0,5% 0,4% 0% 09% — -
Krad 0 55 0 55 . 59 0 1 60 . 1 0 0 1 E 116
0 100
% Kradl 0% 2,0% % 20% 420% 0% % 20% 436% 0% 0% 19% E 2,0%
Leichtverkehr 20 2582 0 2602 4 2784 21 0 2805 4 23 20 0 3 E 5450
800 947 0 946 949 955 94,8 82,1
% Leichtverkehrp % % % % . % % 0% % . % 83,3% 0% 82.77% B 94,6%
Lkw ohneAnhdnger| 4 30 0 34 4 29 0 0o 29 . 1 2 0 3 E 66
16,0 0
% Lkw ohneAnhangerl % 1,1% % 12% 41,0% 0% 0% 1,0% 43,6% 83% 0% 58% E 1,1%
Lkw mit Anhanger] 0 6 0 6 = 5 0 0 5 = 0 0 0 0 E 11
0
% Lkw mitAnhangerl 0% 0,2% % 02% 402% 0% 0% 02% 4 0% 0%0% 0% E 02%
Busse 0 34 0 34 4 26 0 0 26 . 0 0 o0 0 E 60
0
% Bussel 0% 12% % 12% 409% 0% 0% 09% 4 0% 0%0% 0% e 1,0%
Fahrdder auf der StraRe 1 19 0 2 = 32 1 o 33 = 3 2 0 5 E 58
0 10,7
% FahrraderaufderStraBe | 4,0% 0,7% % 0,7% 41,1% 45% 0% 1,1% . % 8,3% 0% 96% E 1,0%
FuBganger - - - - 0 - - - - 0 - - - - 29
% FuRganger - - - - . - - - - . - - - - 13,8% .
Fahrrader auf Uberweg - - - - 0 - - - - 0 - - - - 181
% Fahrraderauf Uberweg - - - - . - - - - . - - - - 862% .

“FuRgénger und Fahrraderauf Uberweg. G: Geradeaus,L: Links, R:

Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg /Klinikweg —-Knotenpunkt(e)

Di. 7 September 2021

Gesamtdauer (00-00Uhr (+1))

Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhanger,Lkw mit Anhdnger,Busse,
FuBginger, Fahrrader auf der StraRe, Fahrrader auf Uberweg)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

[N] Eilbergweg Nord
Gesamt : 5710
Ein: 2751 Aus : 2959

O
o
S
(oV]

25

N~
[@)) <
P7) ..
23
~2<
c =
£t
¥$N
— QO w
R

o

Aus : 2755 Ein : 2958
Gesamt : 5713

[S] HoisdorferStrale

Erstellt durch: d+pdanekampund partner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhofener Strale 29-37,
Pinneberg, BB, 25421,DE

4 von 10



KP Eilbergweg / Klinikweg -Knotenpunkt(e)

Di. 7 September 2021

Spitzenstunde, morgens(07:15 -08:15 Uhr) —Gesamtspitzenstunde
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhéi_r_lger, Lkw mit Anhanger,Busse,
FuRganger, Fahrrader auf der Strale, Fahrrader auf Uberweg)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdanekampund partner
BeratendeIngenieure VBI

Nienhofener StraRe 29-37,
Pinneberg, BB, 25421,DE

Zufahrten Eilbergweg Nord Hoisdorfer Strake Klinikweg
Richtung Richtung S Richtung N Richtung O
Startzeit R G U Toul FuRganger* G L U Total FuRganger: R L U Total FuRganger” [Knotenpunikt Gesamt:
07-09-202107:15 Uhr 0 23 0 23 0 99 0 0 99 0 0 0 0 0 4 122
07:30Uhr 0 24 0 24 0 135 1 0 136 0 0 0 0 0 3 160
07:45 Uhr 0 40 0 40 0 115 2 0 117 0 1 0 0 1 1 158
08:00 Uhr 1 26 0 27 0 105 3 0 108 0 1 1 0 2 9 137
Gesamtsumme 1 113 0 14 0] 454 6 0 460 0 2 1 0 3 17 577
Abbiegebeziehung| 0,9% 99,1% 0% - -98,7% 13% 0% - -66,7% 33,3% 0% - . E
% Gesamt] 0,2% 19,6% 0% 198% -78,7% 1,0% 0% 797% 4 0,3% 0,2% 0% 05% = e
PHFF| 0250 0,706 - 0,713 -4 0846 0500 - 0851 4 0500 0250 - 0375 = 0,907
Krad 0 4 0 4 = 5 0 0 5 . 0 0 0 0 = 9
% Kradl 0% 3,5% 0% 3,5% 4 1,1% 0% 0% 1,1% 4 0% 0% 0% 0% - 16%
Leichtverkehr 0 104 0 104 - 432 6 0 438 - 2 1 0 3 - 545
% Leichtverketr 0% 92,0% 0% 91L2% —95,2% 100% 0% 952% - 100% 100% 0% 100% - 94,5%
Lkw ohneAnhanger 1 2 0 3 - 8 0 0 8 E 0 0 0 0 - 11
% Lkw ohneAnhanger100% 1,8% 0% 26% 4 18% 0% 0% 1,7% 4 0% 0% 0% 0% = 19%
Lkw mit Anhénger| 0 1 0 1 = 0 0 0 0 e 0 0 0 0 = 1
% Lkw mitAnhdangeqf 0% 0,9% 0% 09% 4 0% 0% 0% 0% 4 0% 0% 0% 0% - 0,2%
Busse 0 2 0 2 - 5 0 0 5 e 0 0 0 0 - 7
% Busse|, 0% 1,8% 0% 18% 4 1L1% 0% 0% 1,1% 4 0% 0% 0% 0% - 12%
Fahrrader auf der StraRe 0 0 0 0 - 4 0 0 4 e 0 0 0 0 - 4
% FahrraderaufderStraRe | 0% 0% 0% 0% 4 09% 0% 0% 09% 4 0% 0% 0% 0% - 0,7%
FuRganger - - - - 0 - - - - 0 - - - - 2
% FuBganger - - - - . - - - - - - - - - 11,8% .
Fahrrader auf Uberweg - - - - 0 - - - - 0 - - - - 15
% Fahrraderauf Uberweg - - - - . - - - - . - - - - 88,2% .

"FuBganger und Fahrrader auf Uberweg. G: Geradeaus, L:

Links, R: Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg /Klinikweg —-Knotenpunkt(e)

Di. 7 September 2021

Spitzenstunde, morgens (07:15 -08:15 Uhr) -Gesamtspitzenstunde

Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhanger,Lkw mit Anhdnger,Busse,
FuBginger, Fahrrader auf der StraRe, Fahrrader auf Uberweg)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

[N] Eilbergweg Nord

Gesamt : 569
Ein: 114 Aus : 455
oM
- -
—

o N~
0w s
232
C Ed
= E 1
Y 3 2
w
v
© <
LN
<
Aus : 115 Ein : 460
Gesamt : 575

[S] HoisdorferStrale

Erstellt durch: d+pdanekampund partner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhofener Strale 29-37,
Pinneberg, BB, 25421,DE
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KP Eilbergweg / Klinikweg -Knotenpunkt(e)

Di. 7 September 2021
Spitzenstunde, mittag (12 -13 Uhr)
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhanger,Lkw mit Anhanger,Busse,
FuRginger, Fahrriader auf der StraBe, Fahrrader auf Uberweg)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdanekampund partner

BeratendeIngenieure VBI
Nienhofener StraRe 29-37,
Pinneberg, BB, 25421,DE

Zufahrten Eilbergweg Nord Hoisdorfer Strake Klinikweg
Richtung Richtung S Richtung N Richtung O
Startzeit R G U Totll FuRganger* G L U Total FuRganger* R L U Total FuRganger* |Knotenpumikt Gesamit:
07-09-202112:00 Uhr 0 34 0 34 0 30 1 0 31 0 1 1 0 2 2 67
12:15Uhr 1 39 0 40 0 41 1 0 42 0 0 0 0 0 4 %4
12:30Uhr 1 52 0 53 0 35 1 0 36 0 1 1 0 2 4 91
12:45 Uhr 0 60 0 60 0 31 1 0 32 0 0 0 0 0 2 92
Gesamtsumme 2 18 0 187 0 137 4 0 14 0 2 2 0 4 12 332
Abbiegebeziehumg| 1,1% 98,9% 0% - 497,2% 2,8% 0% - -50,0% 50,0% 0% - e
% Gesamt| 0,6% 55,7% 0% 563% H41,3% 1,2% 0% 425% 4 0,6% 0,6% 0% 12% . -
PHF| 0,500 0,771 - 0,779 4 0835 1,000 - 0839 - 0500 0500 - 0,500 = 0,902
Krad 0 4 0 4 . 2 0 0 2 . 0 0 0 0 = 6
% Kradl 0% 2,2% 0% 21% 4 1,5% 0% 0% 14% 4 0% 0% 0% 0% - 1,8%
Leichtverkehr 1 174 0 175 4 131 4 0 135 — 2 2 0 4 - 314
% Leichtverkelnr 50,0% 94,1% 0% 93/6% -95,6% 100% 0% 95,7% - 100% 100% 0% 100% - 94,6 %
Lkw ohneAnhanger 1 4 0 5 E 3 0 0 3 — 0 0 0 0 - 8
% Lkw ohneAnhanger|50,0% 2,2% 0% 2,7% —422% 0% 0% 21% 4 0% 0% 0% 0% = 24%
Lkw mit Anhdnger| 0 0 0 0 E 0 0 0 0 — 0 0 0 0 = 0
% Lkw mitAnhdanger 0% 0% 0% 0% 4 0% 0% 0% 0% 4 0% 0% 0% 0% - 0%
Busse 0 3 0 3 e 1 0 0 1 - 0 0 0 0 - 4
% Busse| 0% 1,6% 0% 1&% 4 0,7% 0% 0% 0,7% 4 0% 0% 0% 0% - 12%
Fahmrader auf der StraRe 0 0 0 0 e 0 0 0 0 - 0 0 0 0 - 0
% Fahrraderauf der Strale 0% 0% 0% 0% 4 0% 0% 0% 0% 4 0% 0% 0% 0% - 0%
FuRganger - - - - 0 - - - - 0 - - - - 0
% FuRganger - - - - E - - - - E - - - - 0% .
Fahrrader auf Uberweg - - - - 0 - - - - 0 - - - - 12
% Fahrraderauf Uberweg - - - - . - - - - . - - - - 100% .

"FuBganger und Fahrrader auf Uberweg. G: Geradeaus, L:

Links, R: Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg / Klinikweg —-Knotenpunkt(e) Erstellt durch: d+pdanekampund partner

Di. 7 September 2021 BeratendelngenieureVBI
Spitzenstunde, mittag (12 -13 Uhr) Nienh('ifener Stralke 29-37,
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhénger,Lkw mit Anhidnger,Busse, Pinneberg, BB, 25421,DE

FuBginger, Fahrrader auf der StraRe, Fahrrader auf Uberweg)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

[N] Eilbergweg Nord

Gesamt : 326
Ein : 187 Aus : 139
wn
o co
—
e,
[(e]
o j
2] ~
o3>
.§ ne <
c = o
= E 2
~ 5 2
=°: \
w
—
< N
oM
—
Aus : 187 Ein: 141
Gesamt : 328

[S] HoisdorferStrale
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KP Eilbergweg / Klinikweg -Knotenpunkt(e)

Di. 7 September 2021

Spitzenstunde, abends (15:45 -16:45 Uhr)
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhanger,Lkw mit Anhanger,Busse,
FuRginger, Fahrriader auf der StraBe, Fahrrader auf Uberweg)
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

Erstellt durch: d+pdanekampund partner

BeratendeIngenieure VBI
Nienhofener StraRe 29-37,
Pinneberg, BB, 25421,DE

Zufahrten Eilbergweg Nord Hoisdorfer Strake Klinikweg
Richtung Richtung S Richtung N Richtung O
Startzeit R G U Towl FuRganger* G L U Totl FuRganger* R L U Tol FuRganger” |Knotenpunikt Gesamt:
07-09-202115:45 Uhr 0 7% 0 76 0 43 0 O 43 0 1 0 O 1 2 120
16:00Uhr| O 89 0 89 0 45 0 O 45 0 1 0 O 1 3 135
16:15Uhr| O 77 0 77 0 52 0 O 52 0 0O 0 O 0 4 129
16:30Uhr| O 8 0 88 0 52 0 O 52 0 0O 0 O 0 2 140
Gesamtsumme| O 330 0 330 0 192 0 0 192 0 2 0 O 2 11 524
Abbiegebeziehumg) 0% 100% 0% - - 100% 0% 0% - -100% 0% 0% - . E
% Gesamt| 0% 63,0% 0% 630 436,6% 0% 0% 36/6% - 0,4% 0% 0% 04% . E
PHF| - 0919 - 0919 4 0913 - - 0913 40500 - - 0500 . 0,927
Krad| O 8 0 8 = 8 0 O 8 = 0 0 O 0 . 16
% Kradl 0% 2,4% 0% 24% -4 4,2% 0% 0% 42% 4 0% 0% 0% 0% - 3,1%
Leichtverkehr| 0 308 O 308 - 178 0 O 178 - 2 0 O 2 - 488
% Leichtverkehrf 0% 93,3% 0% 933% —492,7% 0% 0% 927% -100% 0% 0% 100% - 93,1%
Lkw ohneAnhdnger| 0 5 0 5 - 3 0 O 3 - 0O 0 O 0 - 8
% Lkw ohneAnhdngel0% 1,5% 0% 1,5% 4 1,6% 0% 0% 16% 4 0% 0% 0% 0% = 15%
Lkw mit Anhdnger] 0 1 0 1 - 0 0 O 0 - 0O 0 O 0 = 1
% Lkw mitAnhdangeq0% 0,3% 0% 03% 4 0% 0% 0% 0% -4 0% 0% 0% 0% - 0,2%
Busse| O 5 0 5 = 1 0 O 1 - 0O 0 O 0 - 6
% Busse|0% 1,5% 0% 15% -4 0,5% 0% 0% 05% 4 0% 0% 0% 0% - 1,1%
Fahrrader auf der StraRe 0 3 0 3 - 2 0 0 2 - 0O 0 O 0 - 5
% FahrraderaufderStraRe [0% 0,9% 0% 09% -4 1,0% 0% 0% 10% 4 0% 0% 0% 0% - 1,0%
FuRganger| - - - - 0 - - - - 0 - - - - 3
% FuRgange - - - - . - - - - . - - - - 27,3% .
Fahrrader auf Uberweg | - - - - 0 - - - - 0 - - - - 8
% Fahrraderauf Uberweg| - - - - . - - - - . - - - - 72,7% .

*Fu[Sgénger undFahrrader auf Uberweg. G: Geradeaus,L: Links, R: Rechts, U: U-Turn
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KP Eilbergweg /Klinikweg —-Knotenpunkt(e)

Di. 7 September 2021

Spitzenstunde, abends (15:45 -16:45 Uhr)

Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Lkw ohneAnhanger,Lkw mit Anhdnger,Busse,
FuBginger, Fahrrader auf der StraRe, Fahrrader auf Uberweg)

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 869599, Standort: 53.659118,10.291596

[N] Eilbergweg Nord

Gesamt : 522
Ein: 330 Aus : 192

o
™M
™M
P
o
()] ..
g .5
o O<
— o~
c E —
=
~ 2 2
|—|kj‘\l S
Z =«
w
B
o
[e)]
—
Aus : 332 Ein: 192
Gesamt : 524

[S] HoisdorferStrale

Erstellt durch: d+pdanekampund partner
BeratendeIngenieureVBI
Nienhofener Strale 29-37,
Pinneberg, BB, 25421,DE
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Verkehrsdatenauswertung

d+p B dédnekamp und partner

BERATENDE INEENIEURE VB

Verfasser: dénekamp und partner
Kommentar:

Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstralBe
Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

Richtung: bidirektional

Anzahl Datensadtze gesamt: 5866

Anzahl Datensdtze kommend: 2989

Anzahl Datensadtze gehend: 2878

Anzahl Datensadtze pro Tag: 5866

VD gesamt: 45 km/h

V50 gesamt: 46 km/h

V85 gesamt: 52 km/h

Vmax gesamt: 112 km/h (24.08.2021 12:12)
Vmin gesamt: 10 km/h (24.08.2021 15:09)
V Uberschreitung bei 50 km/h: 18,8 2
Fahrzeugklasse Klasse 1: 3,19 (0 - 2,5m)
Fahrzeugklasse Klasse 2: 96,0 % (2,5 - 6,9m)
Fahrzeugklasse Klasse 3: 0,9 % (6,9 - 13,3m)

Fahrzeugklasse Klasse 4: 0,0 % ( > 13,3m)

created by wavetec User Assistant 3.1
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Inhaltsverzeichnis

Anzahl Datensidtze je Geschwindigkeit

sklasse

Anzahl Datensdtze je Geschwindigkeitsklasse pro Stunde

Anzahl Datensadtze pro Langenklasse

Anzahl Datensadtze pro Langenklasse pro Stunde

Anzahl Langenklasse pro Geschwindigk
Wochenauswertung Durchschnitt pro T

eit
ag

Wochenauswertung Durchschnitt pro Tag je Langenklasse

Geschwindigkeiten pro Stunde iiber 24
Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde
Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde
Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde
Eingangsgeschwindigkeiten pro Stunde
Geschwindigkeitsiiberschreitungen in
Geschwindigkeitsiiberschreitungen in
Geschwindigkeitsiiberschreitungen in
Geschwindigkeitsiiberschreitungen in
Geschwindigkeitsiiberschreitungen in
Anzahl Datensadtze pro Tag

Stunden
iiber 24
iiber 24
iiber 24
iiber 24
Prozent
Prozent
Prozent
Prozent
Prozent

Stunden
Stunden
Stunden
Stunden

iiber
iiber
iiber
iiber
iiber

24h
24h
24h
24h
24h

Klasse
Klasse
Klasse
Klasse

Klasse
Klasse
Klasse
Klasse

B W N =

B W N =
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dénekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Anzahl Datensatze je Geschwindigkeitsklasse

7000 1 | | I I | | ]

soo0 I L ]

1 = i

o 5000 1 ]

H ES -

e 1 .

o yn ] 1 _

E 4 _

S 4000 4 .
i

= I ]

= 1 ]

= ‘_

1] 4 4

H - -

= I ]

<L 2000 | J

1000 I ]

T - ]

I = = _ ]

4 Lo o = i

0 ——1 I : I I
=30 km'h < 57 km'h = 65 km'h = 80 km'h <100 kmh  »= 100 kmvh
Geschwindigkeit
< 30 km/h < 57 km/h < 65 km/h < 80 km/h < 100 km/h > 100 km/h #
# 142 5491 209 21 3 0 5866
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dénekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Anzahl Datensatze je Geschwindigkeitsklasse pro Stunde

3 =30 kmh B =57 kmh B <65 kmh [ <80 km'h [ < 100 kmh
E—= == 100 kmih
goo0 I | 1 I I | I I | 1 I I I | 1 | I | | | I 1 | I I ]
500 L 1 .
@ [ .
f=d iR J
=400 — B = .
(70 T L |
s [ -
= [
e + =
™ 200 | 3 H = i
o T =
= L
N 200
- T —
T 1
100 I
o - i e B B o B e o e e
0D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
< 30 km/h 3 0 0 0 2 3 0 4 2 12 9 9
< 57 km/h 7 4 4 11 62 185 488 388 301 298 286 361
< 65 km/h 2 0 1 1 7 14 10 7 10 9 7 16
< 80 km/h 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 2 0
< 100 km/h 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0
> 100 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
# 12 4 5 12 74 202 498 399 313 321 304 386
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
< 30 km/h 12 25 6 11 13 8 12 5 3 1 2 0 142
< 57 km/h 334 367 426 472 505 362 258 182 99 56 23 12 5491
< 65 km/h 12 4 8 19 19 19 16 15 4 4 4 1 209
< 80 km/h 1 3 1 4 1 4 1 1 0 0 0 0 21
< 100 km/h 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
> 100 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
# 359 400 441 506 538 393 287 203 106 61 29 13 5866

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort:
Strasse:
Von:

Nach:

GroBhansdorf

Hansdorfer Landstrale

Ost
West

Anfang der Auswertung:
Ende der Auswertung:
Intervallauswertung:

24.08.2021 00:00
24.08.2021 23:59

d+p B dénekamp und partner

BERATENDE INEENIEURE VB

Anzahl Datensatze pro Langenklasse

FHHY T e T T
i D
T L
5000 | ]
@ 1
B 4000 )
= B
w 1
= |
o
- 1
= 3000 - _
i 1
= 1
E I
2000 4 —
q L
1000 I -
1 -
L o EE%
1 - ]
o - I T I
Klasze 1 klassze 2 Klazza 3 Klaz=ze 4
Langenklasse in m
Klasse 1 Klasse 2 Klasse 3 Klasse 4 #
# 347 5386 130 3 5866
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer Landstralie

Von: Ost

Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:

Intervallauswertung: -

00
59

d+p B dénekamp und partner

BERATENDE INEENIEURE VB

Anzahl Datensatze pro Langenklasse pro Stunde

(B Klasse 1 B Klssse 2 1 Klasse 3 B Klasse 4 |

goo0 | 1 I I | I | | 1 | I
500
400 -

300 ]

Anzahl Datensatze

200 -

100

0o 1 2 3 4 &5 & 7 & 9 10

11 12 13
Stunde

16 17 18 189 20 21 22 23
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
Klasse 1 3 0 1 0 2 7 17 14 10 16 17 16
Klasse 2 9 4 4 12 71 188 466 378 292 294 279 362
Klasse 3 0 0 0 0 1 7 13 7 11 11 8 8
Klasse 4 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
# 12 4 5 12 74 202 498 399 313 321 304 386
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
Klasse 1 24 34 31 32 43 24 23 13 11 2 7 0 347
Klasse 2 329 356 396 468 485 362 262 185 94 56 21 13 5386
Klasse 3 6 10 14 6 9 7 2 5 1 3 1 0 130
Klasse 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3
# 359 400 441 506 538 393 287 203 106 61 29 13 5866
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

GroBhansdorf
Hansdorfer Landstrale
Ost
West
Anfang der Auswertung: 24.08.2021
24.08.2021

Ende der Auswertung:

Intervallauswertung: -

00:00
23:59

d+p B dédnekamp und partner

BERATENDE INEENIEURE VB

Anzahl Langenklasse pro Geschwindigkeit

[ Klssse 1 M Klssse 2 1 Klssse 3 (M Klssse 4 |

6000 T T T T T T
4 - d
41 o ]
1 = ]
- Ln -
000 - ]
i i i
= a00 i
o T ]
-~ 4 J
= il J
= i i
] 1 4
w3000 L ]
0 T ]
= 1 ]
E 4 -
= 2000 T .
<L 1 i
1000 1 -
i s - i
il a0 = J
T L o E o T
I = e = r1l T P OO o DO O e == == = =
< 30 km'h < 57 km'h < 65 km'h < 80 km'h < 100 km'h == 100 kmv'h
Geschwindigkeit
< 30 km/h < 57 km/h < 65 km/h < 80 km/h < 100 km/h > 100 km/h #
Klasse 1 75 262 7 2 1 0 347
Klasse 2 67 5096 202 19 2 0 5386
Klasse 3 0 130 0 0 0 0 130
Klasse 4 0 3 0 0 0 0 3
# 142 5491 209 21 3 0 5866

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Wochenauswertung Durchschnitt pro Tag

C— <30kmh B <57km'h B <65km’h [ <80 kmh I3 < 100 km'h
Em >= 100 km'h
Tono | ] ] ] ] ] ] |
g000 | ]
© so00 I -
M T ]
= ] - J
g I ]
o 4000 4+ -
= T ]
i I ]
&S I i
- 3000 L _
i~ 1 i
m - -
H - -
E: 2o00 - ]
1000 I ]
o - | . | | | | I
o (] i Do Fr Sa S0
Wochentag
Mo Di Mi Do Fr Sa So #
< 30 km/h 0 142 0 0 0 0 0 142
< 57 km/h 0 5491 0 0 0 0 0 5491
< 65 km/h 0 209 0 0 0 0 0 209
< 80 km/h 0 21 0 0 0 0 0 21
< 100 km/h 0 3 0 0 0 0 0 3
> 100 km/h 0 0 0 0 0 0 0 0
# 0 5866 0 0 0 0 0 5866

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Wochenauswertung Durchschnitt pro Tag je Langenklasse

[ Klssse 1 (M Klssse 2 1 Klssse 3 (M Klasse 4 |
6000 , i

o 1 T T T T T
1 = i
— I\.l_.l -
5000 - -
o I
= a00 i
g 1 i
m — =
=
> I i
i +
& 3000 -
= +
= 4 i
m 4 -
2000 < .
1 -
1000 — —
I I
=t
1 O i
— l'-u:l m =
oo oo R == == === == === = === === =
l l l l l l
E T T T | T I
Mo ]| i Do Fr S8 S0
Wochentag
Mo Di Mi Do Fr Sa So #
Klasse 1 0 347 0 0 0 0 0 347
Klasse 2 0 5386 0 0 0 0 0 5386
Klasse 3 0 130 0 0 0 0 0 130
Klasse 4 0 3 0 0 0 0 0 3
# 0 5866 0 0 0 0 0 5866
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Anfang der Auswertung:
Ende der Auswertung:

GroBhansdorf
Hansdorfer LandstraBe
Ost

West

24.08.2021
24.08.2021

00:00
23:59

Intervallauswertung: -

d+p B dédnekamp und partner

BERATENDE INEENIEURE VB

Geschwindigkeiten pro Stunde Gber 24 Stunden

[—B8— vD

—&— B —%— VBF —E— Vmax|

100

90

30 4

Geschwindigkeit in km/h

20 3

[&]]

=]
A T e b e o by
-+

10 11 12 13 14 15 16 417 18 19 20 21 22
Stunde

23
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 40 48 48 49 48 47 45 45 44 44 45 45
V50 42 50 49 49 48 47 45 45 44 45 45 46
V85 57 56 59 56 56 53 50 51 50 50 51 52
vmax 59 56 59 62 84 63 64 61 64 83 67 64
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 44 43 45 45 45 46 46 46 45 46 46 50 45
V50 45 45 46 45 46 47 47 46 46 45 46 50 46
V85 51 51 51 51 52 53 52 53 52 54 56 55 52
vmax 72 90 65 79 65 71 67 74 61 60 63 60 90

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeiten pro Stunde iber 24 Stunden Klasse 1

[B— vD —&— v50 —%— V85 —5— Vmax|
100 11 1 I I I I I I 1 I I I I 1 I I

30
20 3

7O 4

20

Geschwindigkeit in km/h
Eg
L L T L A A M Raza

] 9 40 11 12 13 14 15 186 417 18 19 20 21 22 23
Stunde
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 30 0 39 0 45 35 42 35 39 39 32 33
V50 29 0 39 0 53 34 40 41 41 40 37 39
V85 42 0 39 0 53 42 48 44 45 47 48 41
Vmax 42 0 39 0 53 48 53 50 53 53 53 50
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 40 37 38 39 41 41 36 38 38 38 47 0 38
V50 41 39 39 39 43 40 39 41 39 38 46 0 40
V85 48 45 44 48 51 55 47 50 47 38 53 0 48
Vmax 52 90 64 67 64 71 58 51 51 38 63 0 90
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Ende der

Ost
West
Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
d+p B dédnekamp und partner
Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI

GroBhansdorf

Hansdorfer Landstrale

Intervallauswertung: -

Geschwindigkeiten pro Stunde lber 24 Stunden Klasse 2

[—B8— vD

—&— B —%— VBF —E— Vmax|

100

90

30 4

Geschwindigkeit in km/h

20 3

10 S

[&]]

=]
A T e b e o by
-+

] 9 10 11 12 13 14 15 18 17 18
Stunde

18 20 21

22

23

created by wavetec User Assistant 3.1

©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG

Seite 16 von 32




Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 44 48 50 49 48 47 45 46 44 45 45 46
V50 49 50 56 49 48 47 45 46 44 46 46 46
V85 57 56 59 56 56 53 50 51 50 50 51 52
vmax 59 56 59 62 84 63 64 61 64 83 67 64
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 45 44 45 45 46 47 47 46 46 47 46 50 46
V50 45 45 46 46 47 47 48 46 47 46 46 50 46
V85 51 51 52 51 52 53 52 53 52 55 56 55 52
vmax 72 77 65 79 65 66 67 74 61 60 61 60 84
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeiten pro Stunde lber 24 Stunden Klasse 3

[B— vD —&— v50 —%— V85 —5— Vmax|

100

30

30

Geschwindigkeit in km/h
[&]]
=]

20

10

] 9 40 11 12 13 14 15 186 417 18 19 20 21 22 23
Stunde
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 0 0 0 0 37 47 43 40 42 42 44 42
V50 0 0 0 0 37 49 44 42 43 44 44 41
V85 0 0 0 0 37 50 51 43 48 47 47 53
Vmax 0 0 0 0 37 54 56 46 49 54 54 55
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 43 42 42 43 41 44 37 44 45 39 46 0 43
V50 42 43 43 44 40 44 40 41 45 41 46 0 43
V85 53 46 46 48 48 49 40 53 45 48 46 0 48
Vmax 53 47 49 48 48 50 40 53 45 48 46 0 56

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:
Strasse:
Von:
Nach:

Anfang der Auswertung:
Ende der Auswertung:

GroBhansdorf
Hansdorfer LandstraBe
Ost

West

Intervallauswertung: -

24.08.2021
24.08.2021

00:
23:

00
d+p B dédnekamp und partner

59 BERATENDE INEENIEURE VB

Geschwindigkeiten pro Stunde lber 24 Stunden Klasse 4

[—B8— vD

—&— WED

—&— &5

—=— Vmax |

100

Geschwindigkeit in km/h
[&]]

g

10

20 M

11 12 13 14 15 16 17 18 18 22 23

Stunde

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
VD 0 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0 0
V50 0 0 0 0 0 0 44 0 0 0 0 0
V85 0 0 0 0 0 0 44 0 0 0 0 0
Vmax 0 0 0 0 0 0 44 0 0 0 0 0

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
VD 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 44
V50 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 44
V85 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 48
Vmax 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0 48

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59
Intervallauswertung: -

d+p B dénekamp und partner

BERATENDE INEENIEURE VB

Geschwindigkeitsuberschreitungen in Prozent dber 24h

([ <= 50 km'h (R > 50 km'h |

100

30

20

7o

G0

S0

Prozent

40

30

20

10

0o 1 2 3 4 & 6 T 8 % 10 11 12 13 14 15 16 17 18 185 20 29 22 23

Stunde

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 9 3 3 9 47 145 434 335 273 275 253 304
+ 3 1 2 3 27 57 64 64 40 46 51 82
% 25,0 25,0 40,0 25,0 36,5 28,2 12,9 16,0 12,8 14,3 16,8 21,2

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 297 335 362 424 429 295 218 157 86 44 22 7 4766
+ 62 65 79 82 109 98 69 46 20 17 7 6 1100
% 17,3 16,3 17,9 16,2 20,3 24,9 24,0 22,7 18,9 27,9 24,1 46,2 18,8

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dénekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeitsiberschreitungen in Prozent dber 24h Klasse 1

([ <= 50 km'h R = 50 km'h |
100 , ,

30

20

7o

G0

S0

Prozent

40

30

20

10

1| 1 2 3 4 B 6 T ] 9 40 11 12 13 14 15 186 417 18 19 20 21 22 23
Stunde

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 3 0 1 0 1 7 15 14 9 15 16 16
+ 0 0 0 0 1 0 2 0 1 1 1 0
% 0,0 NaN 0,0 NaN 50,0 0,0 11,8 0,0 10,0 6,3 5,9 0,0

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 22 31 30 29 36 18 21 12 10 2 5 0 313
+ 2 3 1 3 7 6 2 1 1 0 2 0 34
% 8,3 8,8 3,2 9,4 16,3 25,0 8,7 7,7 9,1 0,0 28,6 NaN 9,8

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dénekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeitsiberschreitungen in Prozent dber 24h Klasse 2

([ <= 50 km'h (R > 50 km'h |

100

30

20

7o

G0

S0

Prozent

40

30

20

10

1| 1 2 3 4 B 6 T ] 9 40 11 12 13 14 15 186 417 18 19 20 21 22 23
Stunde

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 6 3 2 9 45 132 406 314 253 250 230 282
+ 3 1 2 3 26 56 60 64 39 44 49 80
% 33,3 25,0 50,0 25,0 36,6 29,8 12,9 16,9 13,4 15,0 17,6 22,1

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 270 294 318 389 383 270 195 142 75 39 16 7 4330
+ 59 62 78 79 102 92 67 43 19 17 5 6 1056
% 17,9 17,4 19,7 16,9 21,0 25,4 25,6 23,2 20,2 30,4 23,8 46,2 19,6

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dénekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeitsiberschreitungen in Prozent dber 24h Klasse 3

([ <= 50 km'h (R = 50 km'h |
100 ] | ] ]

30 -

20 4

70

G0 S

50

Prozent

40 3

30 4

20 3

1| 1 2 3 4 B 6 T ] 9 40 11 12 13 14 15 186 417 18 19 20 21 22 23
Stunde

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 0 0 0 0 1 6 11 7 11 10 7 6
+ 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 1 2
% NaN NaN NaN NaN 0,0 14,3 15,4 0,0 0,0 9,1 12,5 25,0

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 5 10 14 6 9 7 2 3 1 3 1 0 120
+ 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 10
% 16,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,0 0,0 0,0 0,0 NaN 7,7

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

Geschwindigkeitsiberschreitungen in Prozent dber 24h Klasse 4

([ <= 50 km'h (R = 50 km'h |
100 11 | ] ] ] ] ] | ] ] ] ] | ] ] ] ] ] | ] ] ]

30 -

20 4

70

G0 S

50

Prozent

40 3

30 4

20 3

] 9 40 11 12 13 14 15 186 417 18 19 20 21 22 23
Stunde

created by wavetec User Assistant 3.1
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Ort: GroBhansdorf

Strasse: Hansdorfer LandstraBe
Von: Ost
Nach: West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021 00:00

d+p B dédnekamp und partner
Ende der Auswertung: 24.08.2021 23:59 BERATENDE INGENIEURE VEI
Intervallauswertung: -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00
- 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% NaN NaN NaN NaN NaN NaN 0,0 NaN NaN NaN NaN NaN

12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 #
- 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% NaN NaN NaN NaN 0,0 NaN NaN NaN NaN NaN NaN NaN 0,0

created by wavetec User Assistant 3.1
©wavetec Radar Solutions GmbH & Co KG
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Ort:

Strasse:

Von:
Nach:

GroBhansdorf
Hansdorfer LandstraBe
Ost

West

Anfang der Auswertung: 24.08.2021
Ende der Auswertung: 24.08.2021
Intervallauswertung: -

00:00
23:59

d+p B dénekamp und partner

BERATENDE INEENIEURE VB

Anzahl Datensatze

Tooo

G000

3000

4000

3000

2000

1000

Anzahl Datensatze pro Tag

) =30 ken'h B < 57 km'h
A < 100 km'h

E == 100 kmv'h

B <65kmh [

< 80 kr'h

|

I
24 08 2021
Datum

created by wavetec User Assistant 3.1
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(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
WA MFH
Turnhalle
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl uber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgréf3e

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofe
EW/WE
Min Max Min Max
WA MFH 80 80 2,0 3,0
Turnhalle 2 2 2,0 3,0
Summe 82 82

Datei FGSV_Wohnen_a

Einwohner
Min Max
Einwohner
Min Max
160 240
4 6
164 246

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

© Dr. Bosserhoff

Anlage 2

Seite 1



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung Gber | Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandfldche | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA MFH 160 240 160 240
Turnhalle 4 6 4 6
Summe 164 246 164 246

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

Anlage 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Anlage 2

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgrofRen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,2
Pers./Pkw

Min Max

126 504

3 13

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege gebietsbezogen Einwohner
auBerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
WA MFH 160 240 3,5 4,0 560 960 10 504 864 30 70
Turnhalle 4 6 3,5 4,0 14 24 10 13 22 30 70
0
0
0
Summe 164 246 574 984 517 886
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA MFH 5 28 48 30 70
Turnhalle 5 1 1 30 70
0
0
0
Summe 29 49

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

129 517

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,2
Pers./Pkw

Min Max

7 28

1

Seite 3



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgrofRen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschaftigtenverkehr (nur auszufillen, wenn Beschaftigtenzahl >0)

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

Gebiet | Nutzung Beschéaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschaftigtem/d Besetzung
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100
100
100
100
100
Summe
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr (nur auszuflllen, wenn Beschaftigtenzahl >0)
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA
Summe

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

Anlage 2

Seite 4



Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschaftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 160 240 16 24
4 6 1
Summe 164 246 16 25

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

Werktag
Min Max
149 556
3 15
152 571

Anlage 2

Seite 5



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr  [Wirtschafts-Verkehr|
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA MFH 126 504 7 28 16 24 149 556
Turnhalle 3 13 1 1 3 15
Summe 129 517 7 29 16 25 152 571

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehr|
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %

WA MFH 0 0 0 0 0 0
Turnhalle 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

Anlage 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr  |Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA MFH 126 504 7 28 16 24 149 556
Turnhalle 3 13 1 1 3 15
Summe 129 517 7 29 16 25 152 571

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr  [Wirtschafts-Verkehr|
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA MFH 63 252 4 14 8 12 75 278

Turnhalle 2 7 1 1 2 9

Summe 65 259 4 15 8 13 77 287

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 162 10 11 0 0 0 182

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

Anlage 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

[ Bezugswert | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
162 10 1 0 0 0 183
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,25 0 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 1,00 2 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2| 04-05
05-06 4,50 7 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0,00 0 1,00 0 7| 05-06
06-07 15,00 24 2,00 0 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 25| 06-07 [Maximum
07-08 14,00 23 3,00 0 4,75 1 4,50 0 0,64 0 4,75 0 24 07-08
08-09 8,00 13 3,50 0 6,50 1 5,25 0 2,89 0 6,50 0 14| 08-09
09-10 5,25 9 1,75 0 8,25 1 3,50 0 8,55 0 8,25 0 10| 09-10
10-11 4,25 7 1,25 0 9,00 1 3,25 0 9,31 0 9,00 0 8| 10-11
11-12 3,00 5 3,50 0 10,25 1 2,50 0 10,94 0 10,25 0 6| 11-12
12-13 3,50 6 4,50 0 8,75 1 13,00 0 4,91 0 8,75 0 7] 12-13
13-14 5,50 9 3,25 0 7,75 1 11,75 0 8,55 0 7,75 0 10| 13-14
14-15 6,00 10 4,50 0 5,60 1 6,00 0 9,31 0 5,60 0 11| 14-15
15-16 4,75 8 3,40 0 7,00 1 7,00 0 8,43 0 7,00 0 9] 15-16
16-17 6,00 10 4,75 0 8,75 1 11,75 0 11,07 0 8,75 0 1] 16-17
17-18 7,50 12 8,00 1 7,00 1 13,75 0 15,09 0 7,00 0 14| 17-18
18-19 4,50 7 11,50 1 5,25 1 7,00 0 10,31 0 5,25 0 9] 18-19
19-20 4,25 7 12,70 1 3,75 0 2,50 0 0,00 0 3,75 0 9] 19-20
20-21 2,00 3 9,50 1 1,75 0 2,00 0 0,00 0 1,75 0 4 20-21
21-22 0,50 1 8,50 1 1,00 0 1,25 0 0,00 0 1,00 0 2| 21-22
22-23 0,25 0 8,00 1 1,25 0 1,50 0 0,00 0 1,25 0 1| 22-23
23-24 0,00 0 5,25 1 0,65 0 0,50 0 0,00 0 0,65 0 1| 23-24
Summe 100,00 162 100,00 10( 100,00 11 100,00 0| 100,00 0| 100,00 0 183 Summe
Komment. 25[Maximum

© Dr. Bosserhoff

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”

Anlage 2
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

© Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
162 10 11 0 0 0 183
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 1,00 0 0,00 0 0,25 0 0| 04-05
05-06 0,25 0 0,00 0 1,50 0 6,75 0 0,00 0 1,50 0 1] 05-06
06-07 0,90 1 3,00 0 3,00 0 22,20 0 0,00 0 3,00 0 2| 06-07
07-08 2,00 3 3,25 0 8,00 1 28,70 0 0,98 0 8,00 0 4| 07-08
08-09 2,50 4 1,50 0 10,40 1 8,75 0 5,73 0 10,40 0 5| 08-09
09-10 2,75 4 2,00 0 8,75 1 1,75 0 8,78 0 8,75 0 6| 09-10
10-11 3,50 6 2,25 0 10,25 1 1,00 0 11,46 0 10,25 0 7 10-11
11-12 5,25 9 4,00 0 9,90 1 0,50 0 9,15 0 9,90 0 10 11-12
12-13 7,50 12 4,90 0 7,00 1 5,20 0 5,61 0 7,00 0 13 12-13
13-14 7,00 11 3,50 0 6,50 1 13,40 0 7,44 0 6,50 0 12| 13-14
14-15 4,25 7 5,00 1 6,00 1 5,40 0 8,66 0 6,00 0 8| 14-15
15-16 6,50 11 5,25 1 7,75 1 1,75 0 8,66 0 7,75 0 12| 15-16
16-17 14,00 23 6,00 1 6,75 1 1,25 0 12,32 0 6,75 0 24| 16-17
17-18 13,75 22 12,00 1 5,00 1 1,00 0 13,41 0 5,00 0 24| 17-18
18-19 10,40 17 15,20 2 3,75 0 0,25 0 7,80 0 3,75 0 19 18-19
19-20 6,00 10 17,75 2 3,25 0 0,40 0 0,00 0 3,25 0 12 19-20
20-21 3,75 6 9,90 1 1,45 0 0,00 0 0,00 0 1,45 0 7| 20-21
21-22 3,50 6 2,25 0 0,25 0 0,70 0 0,00 0 0,25 0 6| 21-22
22-23 3,75 6 1,25 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,25 0 6| 22-23
23-24 2,00 3 1,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3| 23-24
Summe 100,00 162 100,00 10( 100,00 11 100,00 0| 100,00 0| 100,00 0 183 Summe
Komment. 24 [Maximum

Datei FGSV_Wohnen_a

Arbeitsblatt "Strukturgrofien”
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d+ P B danekamp wnd pariner

ECRATENIE INGENIEURE ¥HI

Bebauungsplan Nr. 48 ,Waldquartier am Eilbergweg (ehemalige Lungenheilstétte)”
und 25. Anderung des Flachennutzungsplans der Gemeinde GroRhansdorf

Zusammenstellung

zusatzliche Verkehre aus B-Plan Stand:  05.11.2021
tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Gesamtverkeh Gesamtverkeh
Gebiet rinKfz/16h |Lkw/16h M in Kfz/h plin% p2in% rinKfz/8h Lkw / 8h M in Kfz/h plin% p2in %
WA 346 22 22 3,24 3,24 20 0 3 0,00 0,00

Verkehr Bestand

tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Gesamtverkeh Gesamtverkeh
Querschnitt rinKfz/16h |Lkw / 16h M in Kfz/h plin% p2in % rin Kfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h plin% p2in %
Eilbergweg 5308 253 332 2,38 2,38 387 18 48 2,38 2,38
Hoisdorfer LandstraRe 5575 245 348 2,20 2,20 186 8 23 2,20 2,20
Verkehr Bestand+B-Plan
tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Gesamtverkeh Gesamtverkeh
Querschnitt rinKfz/16h |Lkw / 16h M in Kfz/h plin% p2in% rinKfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h plin% p2in%
Eilbergweg 5495 265 343 2,41 2,41 398 18 50 2,32 2,32
Hoisdorfer LandstraRe 5734 256 358 2,23 2,23 195 8 24 2,10 2,10
Prognosenullfall 2035
tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Gesamtverkeh Gesamtverkeh
Querschnitt rinKfz/16h |Lkw / 16h M in Kfz/h plin% p2in % rinKfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h plin% p2in %
Eilbergweg 5467 278 342 2,38 2,38 399 20 50 2,38 2,38
Hoisdorfer LandstraRe 5742 270 358 2,20 2,20 192 9 24 2,20 2,20
Prognosefall 2035
tags (06.00 - 22.00 Uhr) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
Gesamtverkeh Gesamtverkeh
Querschnitt rinKfz/16h |Lkw / 16h M in Kfz/h plin% p2in% rinKfz / 8h Lkw / 8h M in Kfz/h plin% p2in%
Eilbergweg 5660 291 353 2,41 2,41 410 20 51 2,32 2,32
Hoisdorfer LandstralRe 5906 281 369 2,23 2,23 201 9 25 2,10 2,10]

Faktor zur Aufteilung der LKW auf LKW1 und LKW2 gem. Z3hldaten d+p vom August / September 2021

LKW LKW1 LKW2
1 0,5 0,5
M durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke
pl Anteil LKW1 (Lkw oA + Bus) von Gesamtverkehr
p2 Anteil LKW2 (LkwA + Sattel-Kfz + Krad) von Gesamtverkehr

Verkehrsverteilung und Bestandsverkehrsmengen anhand Knotenpunktszihlungen d+p vom August / September 2021
Steigerung Pkw bis 2035 3 %, Lkw 10%

G:\Projekte\2021\GHD21001\11 techn. Berechnungen, Gutachten d+p\Verkehr\Verkehrsverteilung_Ldrm



