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1 Einfuhrung und Grundlagen
1.1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Das Land Schleswig-Holstein hat 2020 eine landesweite Radstrategie 2030 verabschiedet, um das
Radfahren im nordlichsten Bundesland attraktiver zu gestalten und den Radverkehrsanteil deutlich
zu erhohen. Auch in der Gemeinde GrofRhansdorf wurden in den letzten Jahren einzelne Aktivita-
ten zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs durchgefihrt, es fehlt allerdings bisher an einem
fundierten Rahmenplan fur die Radverkehrsentwicklung, der kiinftig eine systematische Radver-
kehrsférderung ermdglicht.

Aufgrund des stetig steigenden Aufkommens im motorisierten Individualverkehr und der aktuellen
Belastung des Verkehrsnetzes, sollen nun auch in GroBhansdorf die Weichen fiir eine Mobilitats-
wende gestellt werden. Ein wesentlicher Bestandteil ist dabei die Erstellung eines Radverkehrs-
konzeptes, um das Radfahren sicher und komfortabel zu machen und damit eine attraktive und
zukunftsfahige Alternative zur Kfz-Nutzung zu schaffen.

Ziel ist es, konkrete Handlungsempfehlungen mit Kosteneinschatzungen und Prioritaten fur die
Umsetzung von Projekten und EinzelmalRnahmen zu erhalten, die der Politik und Verwaltung als
Richtschnur und Grundlage fir die Investitionsplanung und die Bereitstellung von Haushaltsmitteln
dienen.

Die Gemeinde GroRRhansdorf bei Hamburg liegt im Siiden des Kreises Stormarn, der kiirzlich den
Bericht zur Fortschreibung der Radverkehrskonzeption ,Fahrradfreundliches Stormarn® zuge-
stimmt hat. Die Gesamtkonzeption gibt auf Grundlage des aktuell glltigen Rechtsrahmens dem
Kreis, aber auch den Kommunen sowie den weiteren Stralenbaulasttrdgern einen infrastruktu-
rellen MaRnahmenkatalog fur ein flachendeckendes kreisweites Radroutennetz an die Hand.
Verschiedene regionale Radvorrang- und Hauptrouten durchlaufen dabei das Gemeindegebiet
(vgl. Kap. 6). GroBhansdorf partizipiert zukinftig, Uber den intensiven Austausch wahrend des
Planungsprozesses hinaus, von einem kreiseigenen Fdrderprogramm fir die Kommunen. Auf
dieser Grundlage werden mit finanzieller Unterstiitzung des Kreises die Erhaltung und der Neu-,
Um- und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur gefordert.1

Die Gemeinde GroRhansdorf grenzt im Norden und Westen an die Stadt Ahrensburg, im Osten an
die Gemeinde Hoisdorf und im Siden an die Gemeinde Siek. Die Freie und Hansestadt Hamburg
ist Uber die U-Bahnlinie 1 und die BAB A 1 angebunden. Insbesondere mit der Stadt Ahrensburg
bestehen intensive verkehrliche Verflechtungen.

1 https://www.kreis-
stormarn.de/files/kreis/fachbereiche/bau/radverkehr/2023_F%C3%B6rderrichtlinie_Ausbau_Radinfrastruktur_Kreis_Stormarn_inkl_An
tragsformular.pdf
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Das Gemeindegebiet umfasst insgesamt eine Flache von 1.120 ha bei einer Bevolkerungszahl von
etwa 9.500 Einwohnenden, unterteilt in die zwei Ortsteile Schmalenbeck und GroRRhansdorf. Die
StralRen- und Wegeldnge betrdgt mehr als 40 km. Die Ortsmitte im OT Grof3hansdorf bilden der
zentrale Versorgungsbereich, ein zweiter Geschaftsbereich mit einem groRen Arztehaus liegt im
Ahrensfelder Weg im OT Schmalenbeck, der auch Versorgungsfunktion fir eine direkt angren-
zende Wohnquartiere der Stadt Ahrensburg erfillt.

Als bundesweit einzige Gemeinde dieser Grol3e verfugt Grof3hansdorf Gber drei U-Bahnstationen.
An den Bahnhofen wurden 2020 insgesamt 6 B&R- Anlagen (Unterstadnde mit Blgeln und Doppel-
stockparkern) errichtet. 20 weitgehend barrierefreie Bushaltestellen komplettieren das Angebot des
OPNV.

Die drei Schulen des grof3en innerdrtlichen Schulzentrums (Grundschule, Gemeinschaftsschule,
Gymnasium) im OT Schmalenbeck, werden auch von vielen Kindern aus dem Umland besucht.
Die Sporthallen stehen nach Schulschluss dem Vereinssport zur Verfigung. Direkt an das Schul-
zentrum grenzt ein grof3er Sportplatz an, der ebenfalls dem Vereinssport zur Verfigung steht.
AulRerdem gibt es noch eine Grundschule im OT GrofRhansdorf.

GroRRhansdorf ist mit mehreren Kliniken und Gesundheitseinrichtungen ein wichtiger Gesundheits-
standort im Kreis Stormarn mit einem Einzugsbereich weit iber die Gemeindegrenze hinaus. Ein
zusammenhangendes Gewerbegebiet gibt es in der Gemeinde nicht, so dass ausgepragte die
Gemeindegrenzen Uberschreitende Verkehrsstrome bestehen. Nach den landesplanerischen
Richtlinien bietet die Gemeinde Grolshansdorf aufgrund der verkehrsgiinstigen Lage gute Voraus-
setzungen fir eine Verstarkung der Siedlungstatigkeit. Die stadtebauliche Entwicklung soll dazu
beitragen, die Stadtrandkernfunktion zu starken. Diese Zielrichtung mit Leitbild vom ,Wohnen im
Griunen® wurde bei vergangenen Siedlungsprojekten verwirklicht.

Die stadtebaulichen Strukturen bieten insgesamt sehr gute Voraussetzungen fur eine Forderung
der Nahmobilitat. Die Entfernungen fur Radfahrten betragen in der Gemeinde oftmals lediglich
1.000 m, ins Stadtzentrum von Ahrensburg nur 2 km. Radverkehrsférderung kommt in Grof3hans-
dorf auch im Zusammenhang mit dem Klimaschutz und La&rmschutz eine Bedeutung zu und dient
bei gleichzeitiger Verlagerung von Kfz-Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes auch
einer Verbesserung der Standortqualitét.

Die Situation fur den Radverkehr soll, wie in zahlreichen anderen Stadten und Gemeinden
Schleswig-Holsteins auch, nachhaltig verbessert werden. Eine deutliche Steigerung des Radver-
kehrsanteils durch entsprechende bauliche, organisatorische und strategische Malinahmen
erscheint unter Bericksichtigung der Uberwiegend kurzen Wegelangen realistisch. Ein Radver-
kehrskonzept bietet daflir eine unverzichtbare Planungs- und Handlungsgrundlage und hilft finan-
zielle und personelle Ressourcen zielgerichtet in einem mittelfristigen Zeitrahmen fir die Radver-
kehrsférderung einzusetzen. Zudem ist ein Radverkehrskonzept bei vielen Fdrderprogrammen
auch die Voraussetzung fir die Beantragung von Fdérdermitteln. Das nachfolgende Arbeitspro-
gramm basiert auf der Ausschreibung des Radverkehrskonzeptes der Gemeinde vom 15.02.2022.
Dieses wurde in ein strukturiertes Arbeitsprogramm uberfuhrt und in einigen Teilen im Leistungs-
umfang ergdnzt, um ein schlissiges Gesamtkonzept zu erhalten. Dartber hinaus enthalt das
Angebot einige Optionen zur Erganzung des Arbeitsprogramms, die aber nicht im Basisangebot
enthalten bzw. separat zu beauftragen sind.
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Fur die Radverkehrsférderung und das Radverkehrskonzept hat die Gemeinde Grol3hansdorf im
Vorwege bereits wichtige Zielsetzungen formuliert:

Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr von heute ca. 5 % auf 15 % bis
2025 und 25 % bis zum Jahr 2030.

Steigerung der Attraktivitat und Qualitat des Radverkehrsnetzes, sowie der Sicherheit des
Radverkehrs fir alle Altersklassen und Nutzergruppen.

Schaffung eines integrierten, liickenlosen, Radwegenetzes, das an das regionale und
Uberregionale Radwegenetz angeschlossen ist.

Bereitstellung von modernen, witterungsgeschiitzten und sicheren Fahrradabstellanlagen
mit Ladestationen fir Elektro-Fahrréader an relevanten 6ffentlichen Gebauden und an
relevanten Sport- und Freizeitanlagen.

Schaffung eines gut und leicht verstandlichen Beschilderungssystems zu allen
innergemeindlichen und regionalen Zielen bzw. Anpassung und / oder Ergéanzung der
vorhandenen Beschilderung.

Schaffung einer Fahrradkultur durch entsprechende Beratungs- und Informationsangebote.

Das vorliegende Radverkehrskonzept nimmt die Weichenstellung fur die Radverkehrsplanung in
der Gemeinde GroRRhansdorf der ndchsten Jahre vor. Im vorliegenden Bericht sind die Ergebnisse
des Erarbeitungsprozesses sowie das Radverkehrszielnetz und das Handlungskonzept mit Mal3-
nahmenplan dokumentiert. Das Radverkehrskonzept bedarf eines kontinuierlichen Monitorings und
einer regelméaRigen Fortschreibung, um das vorhandene Nachfragepotenzial fir den Radverkehr
zu aktivieren.

srbanus l’l’ ,
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1.2 Aktueller Erkenntnisstand zur Radverkehrsfiihrung
Regelwerk und Best Practice

Der aktuelle Kenntnisstand zur Fiihrung des Radverkehrs spiegelt sich im einschlagigen Regel-
werk der FGSV und in der Best Practice von Radverkehrslésungen, die besonders vom Bund, von
den Landern und verschiedenen Verbanden und Institutionen veroffentlicht werden.

Die Entwurfsregelwerke, vor allem in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)2,
den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt 2006) aber auch in den Empfehlungen fir
FuRgangerverkehrsanlagen (kurz EFA) der FGSV spiegeln den Stand der Technik wider, der sich
in Praxis bewéhrt hat. Sie sind fur die Planung und den Neubau von Radverkehrsanlagen mal3-
geblich. Die stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO 2020,
rechtswirksam 09.11.2021) und die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO, Fassung 2021) sind das bundesweit verbindliche und allgemeingiiltige
Regelwerk flr das Verhalten im StraBenverkehr und fir Mindestanforderungen z. B. an die Breiten
und Ausbildung von Anlagen fir den Rad- und FuRverkehr. Zuletzt wurden mit der StVO-Novelle
2020 und der zugehorigen Verwaltungsvorschrift fir den Radverkehr weitere Verbesserungen und
Erleichterungen eingeftihrt.

Allerdings sind verschiedene Vorschriften in der Fachwelt umstritten und seit langerem in einer
intensiven fachlichen Diskussion, insbesondere die planerisch hemmenden Kriterien zur verkehrs-
rechtlichen Beurteilung einer Gefahrenlage (StVO § 45, Absatz 9).

Zur Anwendung der Radwegebenutzungspflicht bildete das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes
von 2010 (BVerwG 2010) gleichwohl einen Meilenstein in den Fragen der Zuléassigkeit der Anord-
nung einer Radwegebenutzungspflicht. Seit dem wird der Mischverkehr des Radverkehrs mit dem
Motorisierten Individualverkehr (MIV) auf der Fahrbahn auch als der Standardfall der Radver-
kehrsfihrung bezeichnet. In der Praxis ist der Mischverkehr in reiner Form vor allem auf weniger
durch den Kraftfahrzeugverkehr belasteten Strafen mit niedrigem Geschwindigkeitsniveau die
Ubliche Fihrungsform.

Aktuelle Ergebnisse u. a. der Unfallforschung erweitern dariber hinaus kontinuierlich den Kennt-
nisstand und sichern Einsatzmdglichkeiten und Grenzen einer breiten Palette von Fihrungsformen
des Radverkehrs ab.

Die wichtigsten Grundsatze der ERA 2010, die Uberarbeitet werden soll,sind:

e Radverkehrsnetze sind Grundlage fur Planung und Entwurf von Radverkehrsanlagen.

¢ In Hauptverkehrsstraf3en sind grundséatzlich Malinahmen zur Sicherung der Radfahrenden
erforderlich, oftmals auf der Fahrbahn, wenn die Voraussetzungen gemaf StVO erflillt sind.
Kein Ausklammern von Problembereichen!

¢ In ErschlieRungsstraf3en ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.

e Besser keine als eine nicht den Anforderungen geniigende Radverkehrsanlage.

2 Derzeit wird an einer Neufassung der ERA gearbeitet, deren Ausgabe fiir 2024 erwartet wird
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o Keine Kombination von Mindestelementen bei Radverkehrsanlagen, d.h. ausreichende Breiten
inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume.

o Radverkehrsanlagen mussen den Ansprichen an Sicherheit und Attraktivitat genidgen. Eine
ausreichende Sicherheit ist nur zu erreichen, wenn die Radverkehrsfiihrungen von
Verkehrsteilnehmenden verstanden und akzeptiert werden.

o Fur Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die planerischen Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit. Fir Radfahrende sind
oftmals die Wartezeiten das subjektiv wichtigste Qualitatskriterium.

Qualitatsstandards fur Radverkehrsanlagen

Im Folgenden wird der aktuelle Stand der Technik zur Radverkehrsfihrung dargestellt. Die Aussa-
gen bilden eine inhaltliche Grundlage fur die Herleitung von MafRnahmenvorschlagen fir das Rad-
verkehrskonzept der Gemeinde Grol3hansdorf.

Die Breite von Radverkehrsanlagen ist eines der wichtigsten Kriterien zur Beurteilung der Qualitat
und Sicherheit einer Radverkehrsfihrung, insbesondere ist sie auch sehr raum- und kostenwirk-
sam. Die Grundlage fir die Ausbildung der Fihrungsformen bilden die Festlegungen der Netzhie-
rarchie im kommunalen Radverkehrsnetz. Die unterschiedlichen Breiten hdngen von der gewéahl-
ten Fuhrungsform und der Ortslage ab. In der Fortschreibung der Radverkehrskonzeption ,Fahr-
radfreundliches Stormarn® werden in Kapitel 5.2 ausfihrlich die Vorauswahl der Fihrungsformen,
Radverkehrsfiihrungen inner- und auf3erorts, MalRnahmen in Ortsdurchfahrten und auch Anforde-
rungen bei der Nutzung landwirtschaftlicher Wege behandelt.3

Die Vorgaben zur Fihrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstraf3en sind in der nachfolgenden
Tabelle dargestellt. Sie bilden die Werte der Regelwerke ab und stimmen im Ubrigen mit den
Vorgaben fur den Kreis Stormarn tberein.

3 https://www.kreis-
stormarn.de/files/kreis/fachbereiche/bau/radverkehr/Endbericht%20Fortschreibung%20Radverkehrskonzeption%20Fahrradfreundlich
es%20Stormarn_0623.pdf
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Basis-Standard  Radvorrang-

ori R ERA 2010 route H RSV St;b‘{g:;d_]
[ERA 2022]
Einrichtungsradweg =2,00m 2,50 m 2,00 [1,50] m
Zweirichtungsradweg, eins. 23,00 m 3,00 m 2,40 [2,00|m
Schutzstreifen 21,50 m 2,00 m 21,25m
Radfahrstreifen (inkl. lk. Breitstrich) 1,85 [2,25] m 2,75 m 1,85 1,50 m
Geh-/Radweg (1-Ri), io 2250m 3,00 m 22,50 m
Geh-/Radweg (2-Ri}), io 2250m >3,00m 2250m
Begl. Geh-/Radweg (2-Ri), ao 2250m 3,50 m 2,40 [2,00]m
Wirtschaftsweg (mit Ausweichst.) 4,00 m 4,50 m -
— ,@érbcnus ,‘))l

Tabelle 1: Breitenmal3e fur stra3enbegleitende Radverkehrsanlagen nach Regelwerken

In Tabelle 1 werden die angestrebten Regelbreiten flr stralenbegleitende Radverkehrsanlagen
nach RASt 2006 und ERA 2010 aufgefihrt, wobei im Verlauf wichtiger Hauptrouten, bei héheren
Radverkehrsbelastungen, besonderen Belastungsspitzen oder intensiver Seitenraumnutzung (z. B.
Parkierungsstreifen) auch groRere Breiten erforderlich werden koénnen.

Radverkehrsanlagen sollen je nach Einstufung in der Netzhierarchie ausgefiihrt werden. Die
Regelbreite nach ERA 2010 ist im Zweifel grundsatzlich insbesondere bei Neubaumalinahmen der
gultige Mindeststandard (keine Mindestwerte nach VwV-StVO ansetzen!), dessen Einhaltung auch
Fordervoraussetzung ist. Deren Einhaltung ist bei Neuanlagen und Umgestaltungen zudem wegen
der Zunahme von Pedelecs und Lastenfahrrddern von Bedeutung. Das Geschwindigkeitsniveau
auf Radwegen wird dadurch héher und es kommt haufiger zu Uberholungen mit u.U. erheblichen
Geschwindigkeitsdifferenzen.

Abgeleitet aus den bisher aufgeflihrten Vorgaben lassen sich folgende Empfehlungen und Rege-
lungen zur Fihrung auf HauptverkehrsstraRen zusammenfassen:

érbonus l’l’ 10
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Bauliche Radwege

Sofern bauliche Radwege in anforderungsgerechter Qualitat in den StraRenquerschnitt eingebun-
den werden kénnen und eine sichere und akzeptable Fihrung an den Knotenpunkten erzielbar ist,
haben sie sich sowohl unter dem Aspekt der objektiven als auch der subjektiven Sicherheit
bewahrt. Dafir sind bestimmte Voraussetzungen zu erfillen, insbesondere

e gute Sichtbeziehungen und deutliche Kennzeichnung des Radweges an allen Konfliktstellen
mit dem Kfz-Verkehr (Grundstlickszufahrten, Knotenpunkte),

e ein Sicherheitstrennstreifen als Abtrennung zum ruhenden bzw. zum flieRenden Kfz-Verkehr,

¢ mindestens Regelbreite von Radweg und Gehweg, die fiir beide Verkehrsteilnehmer ein
gefahrloses und behinderungsfreies Vorwartskommen ermdglicht.

Zwischen Rad- und Gehweg soll gemal? RASt 2006 und ERA 2010 im Regelfall ein taktil erfass-
barer Streifen von mindestens 0,30 m Breite angelegt werden, der der Gehwegbreite zuzurechnen
ist, um den Anforderungen der Barrierefreiheit gerecht zu werden. Besondere Sorgfalt im
Streckenverlauf ist bei baulichen Radwegen an Haltestellen des OPNV, Engstellen und Radweg-
enden erforderlich. Hierzu gibt die ERA 2010 ebenfalls Hinweise.

""

A'_!‘. =

~——

Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht werden mit den Zeichen 237 oder 241 StVO gekenn-
zeichnet. lhr Einsatz setzt neben dem ausreichenden Standard gemafl VwV-StVO voraus, dass
eine Benutzungspflicht des Radweges aus Grinden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsab-
laufes zwingend geboten ist (vgl. BVerwGer 2010, siehe oben). Nach der giltigen Neufassung der
VwV-StVO wird fur benutzungspflichtige Radwege darliber hinaus explizit gefordert, dass auch
ausreichende Flachen fur den FuRverkehr zur Verfigung stehen missen. Diese missen sich
demnach bei héherem FulRverkehrsaufkommen z. B. in Einzugsbereichen von Schulen oder in
Geschaftsbereichen am tatsachlichen Bedarf orientieren.

/ PGV
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Bild 2:  Benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Hannover)

Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht kénnen als nicht mit Verkehrszeichen beschilderte
Radwege Bestand haben, insbesondere nach Aufhebung der Benutzungspflicht und Entfernen der
zugehorigen Verkehrszeichen. Radfahrende kdnnen sie benutzen, sie dirfen dort aber auch auf
der Fahrbahn fahren. Ihr Einsatz kommt besonders in Frage

¢ in StraRen mit vorhandenem baulichen Radweg, fiir die eine Benutzungspflicht
nicht erforderlich ist,

e in Stral3en, an denen ein benutzungspflichtiger Radweg erforderlich wére, der vorhandene
Radweg wegen einer Unterschreitung der Anforderungen aber nicht als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden kann und

e in Einzelféllen auch bei Neu- oder Umbauten, fiir die zwar keine Benutzungspflicht erforderlich
ist, den Radfahrenden aber z. B. wegen einer wichtigen Schulwegbeziehung ein Angebot
geschaffen werden soll, aul3erhalb der Flachen fur den Kraftfahrzeugverkehr fahren zu kénnen.

Bild 3:  Nicht benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Hannover)

Nicht benutzungspflichtige Radwege missen baulich angelegt und fur die Verkehrsteilnehmer
durch ihren Belag erkennbar sein. Bei Radwegen, die sich von begleitenden Gehwegen kaum
unterscheiden, empfiehlt sich eine Verdeutlichung mit Fahrradpiktogrammen.

érbonus ’%@’\\2
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Auch nicht benutzungspflichtige Radwege unterliegen der Verkehrssicherungspflicht. Sie drfen
von anderen Verkehrsteilnehmern oder fiir Sondernutzungen nicht benutzt werden. Auch auf
diesen Radwegen ist Parken verboten. Der Vorrang des Radverkehrs gegentber ein- oder abbie-
genden Fahrzeugen ist durch Furtmarkierungen und ggf. deren Einfarbung zu verdeutlichen.

Generell ist die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht an einem zwingenden Erfordernis aus
Griunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs auszurichten. In Frage kommt sie des-
halb inshesondere auf VorfahrtstraRen mit starkerem Kfz-Verkehr. Der nicht benutzungspflichtige
Radweg wird aber auch hier an Bedeutung gewinnen und kann unter Umstédnden auch dauerhaft
als Planungsinstrument zur Radverkehrsfihrung eingesetzt werden. Dabei sollte der Standard
dieser Radverkehrsanlagen sich weiterhin nach den Anforderungen der Regelwerke richten.

Fur Radwege ohne Benutzungspflicht gilt deshalb, dass sie bei eventuell notwendigen Ausbauten
und Sanierungen bzgl. der Dringlichkeit nicht als ,Radwege 2. Klasse“ angesehen werden durfen.
Dementsprechend wird in den ERA 2010 bzgl. des anzustrebenden Standards nicht zwischen
benutzungspflichtigen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen unterschieden.

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefahren des Linksfahrens nur in
Ausnahmefallen vorzusehen. Radwege durfen in linker* Richtung nur benutzt werden, wenn diese
mit einem entsprechenden Verkehrszeichen gekennzeichnet sind. GemaR aktueller StVO-Novelle
kann diese Kennzeichnung durch ein Zeichen 237, 240 oder 241 oder durch ein Zusatzzeichen
.Radverkehr frei“ erfolgen. Fir Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen bzgl. der
Breite.

Bild 4:  Sicherheitserh6hende Kennzeichnung einer Radwegfurt mit Zweirichtungsbetrieb

Eine besondere Kennzeichnung an Knotenpunkten, die den Kfz-Verkehr auf Radfahrende aus
beiden Richtungen hinweist, ist aus Sicherheitsgrinden unbedingt erforderlich. Dazu bieten sich
neben der verkehrsrechtlichen Beschilderung auch entsprechende Einfarbungen und Markierun-
gen auf den Radverkehrsfurten an.

PGY
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Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind auf der Fahrbahn durch Breitstrich (0,25 m) markierte Sonderwege des Rad-
verkehrs mit Benutzungspflicht fir Radfahrende. Die Bestimmungen der VwV-StVO enthalten fir
Radfahrstreifen keine zahlenmafiig fixierten Belastungsgrenzen. Bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
sollen die Radfahrstreifen breiter ausgebildet werden als das Regelmald oder es ist ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum flieRenden Kfz-Verkehr erforderlich. Die Mindestbreite gemafR StVO liegt bei
1,50 m.

Bild 5:  Radfahrstreifen mit markiertem Sicherheitstrennstreifen (Singen)

Radfahrstreifen bieten auch auf stark belasteten Hauptverkehrsstraf3en aufgrund der guten Sicht-
beziehungen zwischen Kraftfahrenden und Radfahrenden, vor allem an Knotenpunkten und
Grundstuickszufahrten bei einer entsprechenden Gestaltung die Gewahr fir eine sichere und mit
den Ubrigen Nutzungen gut vertragliche Radverkehrsfihrung. Wesentlich ist ein ausreichender
Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr von 0,75 m, mindestens jedoch 0,50 m. Im Ver-
gleich zu Radwegen sind Radfahrstreifen im vorhandenen Stralenraum kostenglnstiger und
schneller zu realisieren. Vorteile gegenliber Radwegen haben sie wegen des besseren Sichtkon-
taktes zu den Kraftfahrzeugen.

Schutzstreifen

Schutzstreifen sind eine Fuhrungsform des Mischverkehrs auf der Fahrbahn, bei der dem Radver-
kehr durch eine unterbrochene Schmalstrichmarkierung (Verhaltnis Strich/Licke 1:1) ein ,optischer
Schonraum® zur bevorzugten Nutzung zur Verfugung gestellt werden. Eine Benutzungspflicht fur
den Radverkehr ergibt sich indirekt aus dem Rechtsfahrgebot.

Ein Befahren von Schutzstreifen durch den Kfz-Langsverkehr ist — anders als bei Radfahrstreifen —
bei Bedarf (z. B. beim Ausweichen von Gegenverkehr) erlaubt. Der Grof3teil des Kfz-Verkehrs
sollte nach Mdglichkeit jedoch in der mittigen Fahrgasse (sog. ,Kernfahrbahn“) abgewickelt
werden, die deshalb mindestens so breit sein muss, dass sich hier zwei Pkw begegnen koénnen.
Schutzstreifen eignen sich vor allem fir StralBen mit relativ engen Querschnitten.

PGV
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Bild 6: Beidseitige Schutzstreifen mit Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz (Lemgo)

Weitere Empfehlungen fur Schutzstreifen sind:

e Schutzstreifen kbnnen auch bei Kfz-Starken von tber 10.000 Kfz/24 Std. angelegt werden,
wenn die Anlage von regelkonformen Radwegen oder Radfahrstreifen nicht in Frage kommit.
Eine Obergrenze von 1.000 Lkw/Tag sollte aber beachtet werden (vgl. RASt 2006).

¢ Die mittlere Fahrgasse sollte bei zweistreifigen Stral3en mindestens 4,75 m (Begegnung zweier
Pkw) breit sein. Ab einer Fahrgassenbreite von 5,50 m darf eine mittlere Leitlinie angelegt
werden.

e Schutzstreifen sollen eine Breite von mindestens 1,50 m haben. Das Mindestmal von 1,25 m
ist zwar in der aktuellen VwV-StVO enthalten, sollte jedoch nicht zur Anwendung kommen, da
eine Schutzwirkung dann faktisch kaum noch gegeben ist.

e Beiangrenzenden Parkstanden kann die Verkehrssicherheit mit einem Schutzstreifen von
1,50 m Breite zzgl. 0,75 m Sicherheitstrennstreifen neben 2,10 bis 2,30 m breiten Parkstanden
besonders unterstltzt werden.

¢ Neben Mittelinseln kann der Schutzstreifen bei einer Fahrstreifenbreite von mindestens 3,75 m
durchlaufen. Andernfalls sollte er zur Verdeutlichung der Situation in H6he der Mittelinsel
unterbrochen werden.

¢ An Knotenpunkten ist die Schutzstreifenmarkierung mit Furtmarkierungen fortzufiihren; regel-
mafiige Roteinfarbungen sind z. B. empfehlenswert, wenn in der jeweiligen Stadt oder
Gemeinde Schutzstreifen ein neues Element zur Radverkehrsfiihrung sind.

e Schutzstreifen sind entsprechend den Praxiserfahrungen in regelméaRigen Abstanden von etwa
25 m mit dem Radfahrerpiktogramm. Roteinfarbungen im Streckenbereich sollten nur dann
vorgenommen werden, wenn diese eine Ortliche Gefahrdungssituation verbessert.

Nach der StVO-Novelle 2013 gilt ein grundséatzliches Parkverbot auf Schutzstreifen, die mit der
StVO-Novelle 2020 auf ein Halteverbot ausgeweitet wurde.

PGV
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Bild 7:  Einseitiger Schutzstreifen (Celle)

Rechtlich mdglich ist die Kombination eines Schutzstreifens mit einem Gehweg mit zugelassenem
Radverkehr (sog. duale Losung). So kdnnen den Radfahrenden je nach individuellem subjektivem
Sicherheitsgefihl auf der gleichen Stral3e zwei verschiedene Fiihrungsformen angeboten werden.
Nach den ERA 2010 wird diese Kombination empfohlen, wenn damit

e den Anforderungen verschiedener Nutzergruppen des Radverkehrs
(z. B. Schiler/innen und Berufstétige) oder

o zeitlich differierenden Verkehrszustanden
(Stauvorbeifahrt auf dem Gehweg bzw. zligige Fuhrung auf der Fahrbahn) oder

e Ortlichen Besonderheiten

besser entsprochen werden kann.

Gemeinsame Fihrungen mit dem FuRverkehr

Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radweges mit Benutzungspflicht (Z 240) kommt
innerorts nur dann in Betracht, wenn ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist,
die Benutzungspflicht aber unverzichtbar erscheint. Gemeinsame Geh- und Radwege kommen
gemal VwV-StVO jedoch nur in Frage, wenn dies unter Berlcksichtigung der Belange der Ful3-
ganger vertretbar und mit der Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar ist. Die
Beschaffenheit der Verkehrsflache muss den Anforderungen des Radverkehrs geniigen. Radfah-
rende haben keinen Vorrang, die FuRganger missen sie aber durchfahren lassen. Radfahrende
muissen auf FulRganger Rlcksicht nehmen. Besonders verbreitet ist diese Fihrungsform im
AulRerortsbereich bzw. bei den zwischenértlichen Radverbindungen.

PGV
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Bild 8: Gemeinsamer Geh- und Radweg (Singen)

Ist ein Mischverkehr auf der Fahrbahn vertretbar, kommt auch die Zulassung des Radverkehrs
auf dem Gehweg mit dem Zusatzschild ,Radverkehr frei“ in Betracht. Damit wird dem Radverkehr
ein Benutzungsrecht auf dem Gehweg eréffnet. Radfahrende dirfen grundsatzlich nur mit Schritt-
geschwindigkeit fahren und muissen ggf. warten, Ful3ganger haben in jedem Fall Vorrang. Zudem
mussen die Gehwege den Verkehrsbedurfnissen des Radverkehrs entsprechen (z. B. Bordstein-
absenkungen). Im Zuge von Vorfahrtstral3en sind Radverkehrsfurten zu markieren.

Diese Losung eroffnet insbesondere Radfahrenden, die sich auf der Fahrbahn unsicher fiihlen, die
Moglichkeit der Gehwegnutzung, wenn andere Formen der Radverkehrsfiihrung nicht in Frage
kommen. Auch die Kombination der Losungen Gehweg, Radfahrende frei und Schutzstreifen auf
der Fahrbahn hat sich bewéhrt, weil unterschiedliche Nutzergruppen sichere und anspruchsge-
rechte Fihrungen vorfinden.

Auch wenn fir diese Losung in der VwV-StVO keine Breitenanforderungen fir die Gehwege
genannt werden, ist doch die Berticksichtigung des Ful3verkehrs in gleicher Weise wie bei gemein-
samen Geh- und Radwegen erforderlich.

/ PGV
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Fuhrung des Radverkehrs in Knotenpunkten

Die Realisierung durchgangiger Radverkehrsfliihrungen stellt sich an Knotenpunkten im Verlauf
von HauptverkehrsstraRen in der Praxis oft schwierig dar. Bei der Fihrung des Radverkehrs auf
den Nebenanlagen kdnnen entwurfsabhangig Sicherheitsprobleme auftreten, die oftmals mit der
Linienfihrung und eingeschrankten Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrzeugen zusammenhangen.

Zum Abbau dieser Sicherheitsdefizite ist der Vorrang der Radfahrenden gegentber wartepflich-
tigen Fahrzeugen durch gute Erkennbarkeit der Radverkehrsfurten und der Sichtbeziehungen zu
verbessern. Der Verlauf und die Ausbildung der Radverkehrsanlage mussen die jeweiligen Vor-
fahrtverhdaltnisse verdeutlichen.

Diesen Grundsatzen tragt die VwV-StVO Rechnung und bestimmt die sichere Knotenpunktfiihrung
zu einem wichtigen Kriterium fur die Frage, ob ein Radweg als benutzungspflichtig gekennzeichnet
werden kann. Fir die Fihrung des abbiegenden Radverkehrs werden in der VwV-StVO (zu
8 9 StVO) verschiedene Moglichkeiten genannt. So ergeben sich im Kontext von RASt 2006,
ERA 2010 und StVO hier u. a. folgende Anforderungen und Fihrungsmdoglichkeiten.

Im Zuge von Vorfahrtstral3en sowie an Knotenpunkten mit LSA sind fur die Radverkehrsfiihrungen
grundsétzlich Radverkehrsfurten zu markieren. Sind die Radverkehrsanlagen mehr als 5 m von
der Fahrbahn abgesetzt, genie3t der Radverkehr nicht mehr ,automatisch“ den Vorrang der Vor-
fahrtstrale. Dann muss durch Beschilderung die jeweilige Vorfahrtregelung angezeigt werden.
Radwege sollen rechtzeitig (d. h. etwa 10 - 20 m vor dem Knotenpunkt) an den Fahrbahnrand
herangefiihrt werden. Das Parken von Kfz ist in diesem Bereich zu unterbinden.

Bei Teilaufpflasterungen von Einmindungen untergeordneter Straf3en verlauft der Radweg als
,Radweguberfahrt* auf dem Niveau der angrenzenden Gehwege uber die Knotenpunktzufahrt. Die
Aufpflasterung verbessert von den angrenzenden Fahrbahnflichen aus die Wahrnehmbarkeit,
verdeutlicht die Vorfahrt des Radverkehrs und wirkt geschwindigkeitsdampfend, wenn die Anram-
pungen so ausgebildet werden, dass die Kraftfahrer/innen ihr Tempo drosseln missen (z. B. Nei-
gung 1:5 - 1:10). Untersuchungen zeigen die verbesserte Sicherheit der Radfahrenden.

Bild 9:  Radweglberfahrt im Einmindungsbereich einer NebenstraRe (Bremen)

PGV
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Kleine Kreisverkehre (AulRendurchmesser bis ca. 40 m) kénnen wegen ihrer geschwindigkeits-
reduzierenden Wirkung die Verkehrssicherheit fir den Gesamtverkehr wirkungsvoll erhéhen. Fir
Radfahrende hat sich die Fuhrung im Mischverkehr oder auf umlaufenden kreisrunden Radwegen
als glinstige Losung erwiesen. Auch der Ubergang eines Radweges in den Mischverkehr im Kreis
kommt in Betracht. Radfahrstreifen und Schutzstreifen diurfen dagegen auf der Kreisfahrbahn aus
Verkehrssicherheitsgrinden nicht angelegt werden.

Fihrung des Radverkehrs in ErschlieBungsstral3en

Fur attraktive Verbindungen des Radverkehrs abseits der Hauptverkehrsstraf3en stehen vor allem
MalRnahmen im Vordergrund, die die Durchlassigkeit gegentber den Fahrmdglichkeiten des Kfz-
Verkehrs erhéhen. Grundsatz ist hier der Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Werden bauliche Verkehrsberuhigungsmafnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung und zur
Lenkung des Kfz-Verkehrs vorgesehen, ist darauf zu achten, dass die Radfahrenden durch diese
Malnahmen maoglichst nicht mit beeintrachtigt werden. Dies erfordert, dass

o Dbei Netzrestriktionen (z. B. Sackgassen, Diagonalsperren) bauliche Durchlasse geschaffen
oder Radfahrende ausgenommen werden,

¢ bauliche Malinahmen (z. B. Aufpflasterung, Versatz) so angelegt werden, dass Radfahrende
allenfalls geringfligig in ihrem Fahrkomfort beeintrachtigt werden und ein radfahrerfreundlicher
Belag gewahlt wird.

FahrradstraRen sind eine Sonderform des Mischverkehrs in ErschlieBungsstra3en. Als Sonder-
weg fur Radfahrende ausgewiesen, genieRen Radfahrende bei dieser Losung Prioritat gegentiber
dem Kfz-Verkehr, wenn dieser zugelassen ist, und kdnnen auch nebeneinander fahren. Der Kfz-
Verkehr muss sich dem Verkehrsverhalten der Radfahrenden anpassen. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt fur alle Fahrzeuge wie in Tempo 30-Zonen grundsatzlich 30 km/h, sodass es
keiner zusatzlichen Beschilderung fur die Geschwindigkeitsbegrenzung bedarf. Zudem kann an
Knotenpunkten mit Rechts-vor-Links-Regelung alternativ ein Vorrang fiir die Fahrradstral3e einge-
richtet werden (mit vorfahrtgebender Beschilderung und Markierung).

o

oL

Bild 10: Baulich gestaltete Einbahn- und Fahrradstrafle in Hannover
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Fahrradstral3en stellen eine komfortable und sichere Fihrungsvariante flr Hauptverbindungen des
Radverkehrs dar. Sie kdnnen bei glnstiger Lage im Netz Bindelungseffekte fir den Radverkehr
bewirken. FahrradstraRen sind im Vergleich zu anderen Maflinahmen kostengtinstig, da sie in ers-
ter Linie ein verkehrsregelndes Instrument darstellen. Gleichwohl kénnen Ein- oder Umbauten zur
notwendigen Ordnung des ruhenden Verkehrs und Herausbildung einer geradlinigen Fahrgasse
beitragen. Die Einrichtung von Fahrradstralen besitzt auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit eine
starke Signalwirkung fur den Radverkehr.

Die entsprechend notwendigen Fahrgassenbreiten lassen sich aus den erforderlichen Lichtraum-
profilen der RASt 2006 ableiten. Um das gleichzeitige Begegnen von jeweils zwei nebeneinander
fahrenden Radfahrenden sicher zu ermdglichen, sollte die Fahrgasse von Fahrradstralen im
Regelfall 4,00 m zuziglich der notwendigen Sicherheitsabstande zu parkenden Fahrzeugen (beim
Langsparken 0,75 m) betragen. In diesem Fall sind auf3erdem ausreichend Sicherheitsabsténde
zum Uberholen eines Radfahrenden oder zum Begegnen eines Radfahrenden mit einem Pkw vor-
handen. Eine bundesweit einheitliche Gestaltung gibt es bisher nicht; allerdings haben einige
Kommunen Gestaltungvorgaben festgelegt. Die Sicherheitstrennstreifen sollten durch Markierun-
gen gekennzeichnet werden, unterstitzt durch Piktogramme, die den Fahrweg des Radfahrenden
kennzeichnen.4

Bild 11: Markierte FahrradstrafBe in Lemgo (Foto Kloppmann)

Analog zu den Tempo 30-Zonen konnen in Erganzung zu den Fahrradstral3en nach der StVO-
Novelle 2019 in Zukunft auch Fahrradzonen angeordnet werden. Die Regelung orientiert sich
prinzipiell an den Regeln fir FahrradstraRen: Fir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder geféahrdet noch behindert werden. Auch Elektrokleinst-
fahrzeuge (E-Roller) sollen hier kiinftig fahren diurfen. Die StralRenverkehrsbehérden werden Fahr-
radzonen unter erleichterten Voraussetzungen anordnen kdnnen.

4 Schlager, N. et al.: Sicherheitsbewertung von Fahrradstraen und der Offnung von Einbahnstraen in: Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft e. V., Unfallforschung der Versicherer, Forschungsbericht Nr. 41. Berlin, 09/ 2016
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Einbahnstrafllen verhindern haufig die Verwirklichung durchgehender Verbindungen fur Radfah-
rende im ErschlieungsstrafRennetz. Radfahrende werden dann entweder auf konfliktreiche Haupt-
verkehrsstrafl3en verdrangt oder befahren die Einbahnstraf3en unerlaubt in der Gegenrichtung.

Forschungsarbeiten zeigen, dass sich eine Offnung von EinbahnstraRen fiir entgegen gerichteten
Radverkehr im Regelfall weder in Bezug auf die Zahl noch die Schwere der Unfélle gegenuber
einer Nicht-Offnung negativ auswirkt. Auftretende Sicherheitsprobleme mit gegenlaufigem Radver-
kehr treten auf niedrigem Niveau noch am ehesten an Einmiindungen und Kreuzungen auf und
stehen oftmals in Verbindung mit eingeschrankten Sichtverhaltnissen insbesondere durch
parkende Kfz. Die Offnung von EinbahnstralRen gehort mittlerweile zu den Standardinstrumenten
der Radverkehrsplanung.

Nach den Vorstellungen des BMVI sollen im Rahmen einer Gesamtiberarbeitung der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StVO im Jahr 2020 die Stral3enverkehrsbehorden verstarkt zur Prufung
der Offnung von Einbahnstraen in Gegenrichtung fur Radfahrende aufgerufen werden. Ziel ist es,
hierdurch die Anzahl der in Gegenrichtung freigegebenen Einbahnstral3en weiter zu erhéhen.

Weitere Instrumente aus der STVO-Novelle 2020

Mit der StVO-Novelle wird ein Mindestiberholabstand von 1,5 m innerorts und von 2 m aul3er-
orts fur das Uberholen von Radfahrenden durch Kfz festgeschrieben. Bisher schreibt die StVO
lediglich einen ,ausreichenden Seitenabstand® vor. Aul3erdem kénnen die Stral3enverkehrsbehor-
den zukiinftig, z. B. an Engstellen, ein Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen (u. a. Fahr-
radern) fir mehrspurige Kraftfahrzeuge anordnen. Hierfir wird ein neues Verkehrszeichen einge-
fuhrt.

Mit der StVO-Novelle gibt es die bestehende Griunpfeilregelung jetzt auch exklusiv fir Radfah-
rende, die aus einem Radfahrstreifen oder baulich angelegten Radweg heraus rechts abbiegen
wollen.

=
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Bild 12: Neue Beschilderung Griinpfeil fir den Radverkehr und Uberholverbot von Zweiradern

Bildquellen: Bundesanstalt fur
StralRenwesen BASt 2020
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2 Beteiligung zum Radverkehrskonzept

Aufgrund der Komplexitat der Aufgabenstellung bzw. des Themenbereiches Mobilitédt und Radver-
kehrsplanung wurde eine breite Beteiligung sowohl mafRRgebender Akteure und Entscheidungs-
trager als auch der Offentlichkeit als ein zentraler Baustein in das Radverkehrskonzept aufge-
nommen.

Da die Spielraume einer direkten Einflussnahme auf die Mobilitat und das Verkehrsverhalten durch
die Gemeinde Grof3hansdorf begrenzt sind, ist es umso wichtiger, gegentber den Burgerinnen und
Birgern, Unternehmen und Stakeholdern als Impulsgeber und Motivator aufzutreten. Eine gezielte
und umfassende Offentlichkeitsarbeit kann dafiir sorgen, Eigeninitiative und Kooperationen zu
fordern und die Akzeptanz von umgesetzten Mal3Bhahmen zu verbessern. Emotionale Bindungen
sowie subjektive Erfahrungen und Einschétzungen spielen beim Verkehrsverhalten und bei einer
modernen, klimaschutzorientierten Mobilitat eine grof3e Rolle.

Die Bevolkerung und weitere potenzielle Partner und Akteure sind daher mit ihren Wiinschen,
Erwartungen und Vorbehalten friihzeitig ,mitzunehmen®. Information, Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit sind dabei wichtige Stellschrauben, Unterstlitzung und Engagement sukzessive auf-
zubauen und dauerhaft zu etablieren. Eine konsensorientierte Erarbeitung des Planwerkes tragt
wesentlich zur Akzeptanz der Ergebnisse und ihrer spateren Umsetzung bei. Nur so kdnnen nach-
haltige Verhaltensdnderungen erreicht werden und eine neue ,Fahrrad- und Mobilitatskultur®
entstehen.

Neben den eingebundenen Gremien der kommunalen Selbstverwaltung (hier Bau- und
Umweltausschuss und Gemeindevertretung) wurden zur Begleitung des Radverkehrskonzeptes
Grol3hansdorf folgende Beteiligungsformate eingesetzt:

o Projektgruppe Radverkehr,
e Online-Befragung zur Bestandssituation,
e Birgerforum zur Bestandssituation,
e Jugendwerkstatt zu den Anforderungen der Schilerinnen und Schiler,
e Birgerforum zum Radverkehrszielnetz und zum Handlungskonzept.
Zusatzlich erfolgten eine Pressearbeit und Plakataktionen im Kontext der Veranstaltungen. Aul3er-

dem wurde auf der Internetseite der Gemeinde unter der Rubrik ,Radverkehrskonzept® Gber den
Fortgang des Projektes und die Veranstaltungen informiert.
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2.1 Online-Befragung

Um die Bevdlkerung aktiv in die Bestandsanalyse und
Bewertung der aktuellen Situation fir den Radverkehr
Radve_rkehrSkonzept fur die mit einzubinden, wurde im Herbst 2022 uber vier
Gemeinde GroBhansdorf Wochen eine Online-Befragung durchgefiihrt. Die
: Bewerbung erfolgte vor allem Uber das Internet, die
Presse und ausgehéngte Plakate. Die Teilnehmenden
konnten Beitrage insbesondere zu Mangeln und Defizi-
ten abgeben und in einer Karte rdumlich verorten, aber
auch Ideen und Lésungsvorschlage auf3ern.

Insgesamt besuchten etwa 600 Personen die Befra-
gungsseite im Internet und gaben fast 400 Beitrage und
erganzende Kommentare ab. Aus den Ergebnissen
konnte ein guter Abgleich mit den Erkenntnissen der
gutachterlichen  Bestandsaufnahme  vorgenommen
werden. Beim Teilnehmerkreis dominierten die mann-
lichen Teilnehmenden in der Altersgruppe zwischen 60
und 69 Jahre. Typisch fur ahnliche Befragungen ist der
geringe Anteil junger Menschen, insgesamt waren nur
5% der Teilnehmenden an der Befragung junger als 30
Jahre. Daher stellt im Weiteren die Kommunikation mit den jungen Menschen und die Kooperation
mit den Schulen eine wichtige Aktivitat dar, um auch Jugendliche verstarkt fir das Radfahren zu
motivieren.

Die meisten Teilnehmenden verfugten lber ein eigenes Fahrrad (87%), immerhin 62% auch tber
ein eigenes Auto. Somit war die Beteiligung nicht einseitig von ,Radvielfahrenden“ gepragt,
sondern viele der Teilnehmenden nutzten mehrere Verkehrsmittel oder auch den OPNV, nur 7%
ausschlie3lich oder bevorzugt den Pkw.

Die benannten Méngel sind prinzipiell Uber das gesamte Gemeindegebiet verteilt. Wie zu erwarten
gibt es aber klare Schwerpunktbildungen entlang der Ubergeordneten Stralen und rund um das
Geschéftszentrum am Eilbergweg. Besondere haufig wurden Konflikte mit dem Kfz-Verkehr im
Hinblick auf Uberhdhte Geschwindigkeiten, Missachtung von Vorfahrtsregeln und mangelnde
Rucksichtnahme insbesondere beim Radfahren auf der Fahrbahn benannt. Besonders kontrovers
diskutiert wurde die Radfuhrung auf der Fahrbahn versus einer Radnutzung der Seitenrdume.
Etwa zwei Drittel der zugehdorigen Beitrage benannten Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr
und pladierten fur eine Trennung der beiden Verkehrsarten, das verbleibende Drittel der Beitrége
favorisierte eine Beibehaltung des Radfahrens im Seitenraum auf freigegebenen Gehwegen und
betrachtete die Radfiihrung auf der Fahrbahn eher mit Skepsis oder Ablehnung. Im Vergleich mit
anderen Online-Befragungen im Rahmen von Radverkehrskonzepten gab es relativ viele Beitrage
und Hinweise zu Defiziten bei der Beleuchtung (fehlende Leuchten, geringe Leuchtstarke).

Neben Defiziten und Mangeln wurden auch einige Qualitaten benannt. Positiv gesehen wurden vor
allem die neuen Fahrrad-Abstellanlagen, aber auch einige Uberquerungsmaglichkeiten. Insgesamt
ergab sich eine weitgehende Ubereinstimmung mit den Einschatzungen der Gutachter und den
Ergebnissen der gemeinsamen Befahrung mit der Verwaltung und politischen Vertreterinnen und
Vertretern. Die Ergebnisse flossen in die Bestandsanalyse mit ein und werden dort mit erlautert
(val. Kap: 4).

PGV
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Folgende StraRenziige weisen die haufigsten Méangelnennungen auf:

L91 Eilbergweg — Hoisdorfer Landstr.
L91 Hansdorfer Landstr.

Sieker Landstral3e

Papenwisch - Wéhrendamm

Bei den Rauhen Bergen

An der Eilshorst

Ahrensfelder Weg

57 Beitrage
30 Beitrage
73 Beitrage
49 Beitrage
17 Beitrage
13 Beitrage
11 Beitrage

Thematisch ergaben sich folgende Schwerpunktbildungen:

Konflikte mit dem Kfz-Verkehr / Geschwindigkeiten 93 Beitrage

Streckenmangel / Belagsmangel

Fehlende / unzureichende Uberquerungsstellen

Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr

Fehlende Wegeverbindungen

Mangel an Knotenpunkten / Einmindungen

77 Beitrage
45 Beitrage
35 Beitrage
30 Beitrage
19 Beitrage

Fehlende oder unzureichende Fahrradabstellanlage 9 Beitrage

Wohnort
(n=307, ohne ,keine Angabe“)

14% auswarts

Altersgruppe
(n=293, ohne ,keine Angabe*)
21% 5% bis 29 Jahre
alter als
60 Jahre

26%

47%
50 bis 60 Jahre

86% GrolRhansdorf 10 -

30 bis 49 Jahre

Mobilitatsalternativen
(n=606, Mehrfachnennungen, ohne ,keine Angabe*)

100

70 62%

Prozent

50 -

30 |
50 13%

0 4

Bevorzugtes Verkehrsmittel
(n=343, ohne ,keine Angabe")

7% Pkw

9% andere

Kombinatio 33% Fahrrad

20% OPNV
31% Fahrrad in
Kombination

87%
90 : Eigenes
80 Fahrrad
1 Eigenes
60 - Auto

OPNV-
40 -
. Zeitkarte

Bild 13: Personenprofile der Teilnehmenden

4rbonus ’%@’%

24



Radverkehrskonzept Gemeinde GroRhansdorf 2023

Ubersicht der raumlichen Verortung aller Beitrige

] NG
% G
e
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Fehlende Wegeverbindung
(26)

Streckenbezogener Mangel
im Radverkehr (47)

' Mangel an einer StralRen-
kreuzung / Knotenpunkt (14)
Fehlende oder schiechte
Uberquerungsstelle (37)
Konflikte mit dem Kfz-
Verkehr (80)

Konflikte zwischen Ful2- und
Radverkehr (30)

Fehlende oder schlechte
Fahmradabstellanlage (6)

' Weitere Mangel (32)
9 Qualitat (18)
9 Idee (31)

' Sonstiges (14)

Konflikte ) Konflikte Radverkehr - FuBverkehr
:: ‘ : _— - R e . ;." i "' - 'k\;..:’".jl. -

o ot
.

Bild 14: Ausschnitte aus den Karten mit den verorteten Beitragen
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In einer Abschlussfrage konnten die Teilnehmenden der Online-Befragung vorgegebene Hand-
lungsbedarfe gewichten. Klar im Vordergrund stand der Bau und Ausbau von Radwegen und damit
auch der Wunsch nach einer Trennung der Verkehrsarten. Gleichauf in der Gewichtung steht die
Sanierung und Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen. Eine gute Befahrbarkeit der
Radwege und Stra3en wirde die Attraktivitdit des Radfahrens erhéhen. Auch der Abbau von
subjektiven Nutzungsbarrieren bei der Radfihrung auf der Fahrbahn wurde ebenfalls noch stark
gewichtet ebenso wie der Ausbau fahrradfreundlicher Uberquerungsstellen. Planungsinstrumente
wie FahrradstralRen und Schutzstreifen spielten bei Bewertung und auch bei den Beitragen der
Online-Befragung nur eine untergeordnete Rolle.

Trennung von
Fuf3- und Radverkehr

Breitere und besser ausgebaute
Radwege

Bessere Belage / Sanierung von
Ful- und Radwegen

Radfahren auf der Fahrbahn
sicherer und komfortabler machen

SchlieRung von Wegellicken im
Radwegenetz

FuB- und fahrradfreundliche Stral3en-
kreuzungen und Uberquerungsstellen

Einfihrung von
Fahrradstrallen

Einrichtung von Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen fur den Radverkehr

Bessere Beleuchtung von
StralBen und Wegen

Sonstiges

T
Anzahl der Nennungen ( 50 100 150

Bild 15: Bewertung von Handlungsbedarfen zum Radverkehrssystem in Grol3hansdorf
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2.2 Burgerforen

Im November 2022 und im Juli 2023 wurden zwei Birgerforen durchgefiihrt. Im ersten Forum ging
es vorrangig um die Bewertung der Bestandssituation fur den Radverkehr, im zweiten im das Rad-
verkehrsnetz und das Handlungskonzept. An beiden Foren nahmen jeweils etwa 50 Personen teil,
Die zweite Veranstaltung hat in der Endphase des Radverkehrskonzeptes nochmals wertvolle
Beitrdge und Anregungen insbesondere fir das Handlungskonzept geliefert. Beide Veranstal-
tungen wurden durch einen Impulsvortrag der Gutachter zum Radverkehrskonzept eingeleitet. Im
zweiten Teil des Forums wurde dann in drei Arbeitskojen zu ausgewahlten Themenschwerpunkten
diskutiert:

Forum 1
e Koje 1: Radverkehrsnetz und Radtourismus
o Koje 2: Radftihrung an Hauptverkehrsstral3en und Knotenpunkten

e Koje 3: Offentlichkeitsarbeit, Service, Marketing, Kommunikation

Forum 2
o Koje 1: Radverkehrszielnetz
o Koje 2: Handlungskonzept

o Koje 3: Leithild und sonstige Radverkehrsthemen

Die Ergebnisse der Arbeitsgruppen wurden zum Abschluss vorgestellt und durch weitere Beitrége
im Rahmen einer Schlussdiskussion erganzt.

Mit den vielen Beitragen wurden bereits vorhandene Eindriicke und Uberlegungen des Gutachter-
teams vielfach bestatigt, zu vielen Problempunkten gab es zwischen den Teilnehmenden des
Birgerforum Ubereinstimmende Einschatzungen. Es sind auch einige zusatzliche Aspekte bis hin
zu konkreten Malinahmenvorschlagen zur Sprache gekommen, die fiir die Birgerinnen und Blirger
eine besondere Rolle spielen und in das Radverkehrskonzept mit aufgenommen wurden.

Réaumliche Diskussionsschwerpunkte waren vor allem die Ubergeordneten StralRenziige Sieker
LandstralRe, L91 Hansdorfer Landstral3e / Eilbergweg und Papenwisch / Woéhrendamm. Es
bestand weitgehende Einigkeit, dass die Radflihrung perspektivisch auch auf diesen Stral3en
mangels ausreichend attraktiver Alternativen auf der Fahrbahn stattfinden soll bzw. muss. Die
Fahrbahnfiihrung kann aber nur mit Unterstiitzung von MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung und
zur Erhohung der subjektiven Sicherheit erfolgen. Bei den vorhandenen Radwegen auf3erhalb der
Siedlungslagen besteht vor allem Sanierungsbedarf. Darlber hinaus wurden aber auch zuneh-
mende Konflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr benannt, die einen Ausbau oder ggf. eine
getrennte Radflihrung erfordern.

Uberwiegend positiv aufgenommen wurden die Vorschlage zur Einrichtung von Fahrradstralen,
wobei einzelne potenziell FahrradstralBen wie Barkholt sowie Up de Worth versus Wéhrendamm
durchaus kontrovers diskutiert wurden. Es wurden in der Regel flankierende Mal3nhahmen z.B.
Ordnung des StralRenrandparkens fiur erforderlich angesehen. Es wurde aber auch die Frage
aufgeworfen, ob es alternative Gestaltungsmaoglichkeiten zur FahrradstralRe gibt bzw. ob Fahr-
radstraf3en fir Grol3hansdorf angemessen sind.
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Eine wichtige Rolle im Radverkehrsnetz spielten die Verbindungen abseits des Ubergeordneten
Stral3ennetzes und die Verbindungen zu den benachbarten Kommunen Ahrensburg, Siek und
Hosidorf, die auch wichtige Schulwege darstellen. Weitere Verkehrsberuhigung (soweit Kfz-
Verkehr zulassig), gute Beldge und Beleuchtung kénnten hier zu einer Attraktivitatssteigerung
dieser Wege beitragen.

Auszugsweise werden nachfolgende einige Diskussionen zum Radverkehrszielnetz und zum
Handlungskonzept zusammengefasst:

e Der Einsatz von Kreisverkehren wurde grundsétzlich beftirwortet, wobei ein Kreisverkehr
am Knoten Papenwisch / Sieker Landstral3e in der Diskussion umstritten war und die
Prifung eines zusatzlichen Kreisverkehrs am Knoten Sieker Landstral3e / Hansdorfer
Landstral3e oder alternativ einer LSA-Querung angeregt wurde.

o Die Aufwertung der Schulwege stield auf breite Zustimmung. Neben der Route tiber Neuer
Achterkamp wurde der Haberkamp mit Weiterfihrung zur Sieker Landstral3e als wichtige
Schulroute erganzt. Weiter sollte eine Aufnahme des nordlichen Abschnitts der Alten
Landstraf3e in das Erganzungsnetz gepriift werden, ebenso wie eine neue Verbindung vom
Babenkoppel zum Verbindungsweg am Verlangerten Ostring mit Anschluss nach
Ahrensfelde (Lickenschluss erforderlich).

¢ Zum lhlendieksweg gab es unterschiedliche Auffassungen. Weitgehende Einigkeit bestand
in einer Sperrung fir den Kfz-Verkehr (ggf. Anlieger frei) und einer (Teil-) Sanierung des
Belages mit Beibehaltung der wassergebundenen Decke.

e Bei der Verbindung in die Ahrensburger Gewerbegebiete wurde die Route Giber Rimeland
vor der Route Uber Piepershorster Weg favorisiert.

¢ Richtung Bargteheide sollte die Route Uiber Beimoorweg aufgewertet werden.
Insbesondere hinter der Gemeindegrenze wurde vor allem der schlechte Belag
beanstandet. AuRerdem sollte gepruft werden, ob der Kfz-Durchgangsverkehr unterbunden
werden kann.

e Bei den Rauhen Bergen wurde eine Uberprifung der Verkehrsberuhigung (derzeit
Bodenschwellen) und eine Unterbindung des Durchgangsverkehrs angeregt.

Aus der Themenkoje Offentlichkeitsarbeit gab es eine Reihe einzelner Vorschlage und Ideen, die
von mehr Aufklarung und Schulung von Radfahrenden Uber eine Aufwertung des Fahrradparkens
bis zu mehr digitalen Informationsangeboten reichten. Einige Anregungen kénnen eventuell auch
kurzfristig angegangen werden und werden von der Gemeindeverwaltung dahingehend Uberpriift.

Es wurde in der Schlussdiskussion von den Beteiligten Verstandnis dafiir geaufert, dass eine
Umsetzung von MaRRnahmen nur schrittweise erfolgen kann. Es werden aber kurzfristige Zeichen
erwartet, dass es die Gemeinde ,ernst meint“ mit der Radverkehrsférderung. Mit der Erstellung des
Radverkehrskonzeptes, den Fahrradabstellanlagen und der Mitgliedschaft in der RAD.SH hat die
Gemeinde erste Impulse gesetzt. Es wurde von den Teilnehmenden der Wunsch geaul3ert, die
Beteiligung zum Radverkehrskonzept und ggf. zu weiteren Mobilitdtsthemen fortzusetzen.

Bei den abschlieRenden Bewertung im zweiten Birgerforum standen als wichtige MaZnahmen die
Aufwertung der grenzeniuberschreitenden Verbindungen nach Ahrensburg, Siek und Hoisdorf, die
fur alle Fahrzwecke eine besondere Bedeutung haben, sowie die Etablierung der Radftihrung auf
der Fahrbahn leicht im Vordergrund. Die Aspekte Fahrradparken, Wegweisung und Offentlich-
keitsarbeit werden derzeit eher als nachrangig angesehen. Bei den raumlichen Handlungsschwer-
punkten wurden eindeutig die Sieker Landstral3e (einschlie3lich Anschluss an Siek) und die L91
von hochster Prioritét eingestuft.
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Radverkehrskonzept Sanierung / Instandhaltung ®
Gemeinde Grofhansdorf vorhandener Geh- und Radwege @ @
o Biirgerforum 4. Juli 2023 Herstellung der Barrierefreiheit

auf Geh- und Radwegen
Trennung / Entflechtung @ @
von FuR- und Radverkehr @ @
Mehr und bessere @
Uberquerungsstellen @ g @

\Verbesserung der Situation fir den @ @
Radverkehr an Knotenpunkten @

Verbesserung der Radfiihrung ® @® @
auf der Fahrbahn (Sicherheit+Komfort) ® @

Was sind flir Sie dié
wichtigsten Strategien
und MaBnahmen zur
érderung des Radverkehrs

Einrichtung von Fahradstrallen @ @@

Ertlichtigung von Wirtschaftswegen

Bitte verteilen Sie fur die Radnutzung
bis zu 3 rote Punkte Aufwertung der Radverbindungen ) @ PY
auf die wichtigsten nach Ahrensburg, Siek und Hoisdorf 00000 &
Strategien/MalRnahmen Bessere Beleuchtung wichtiger
Radverbindungen / Radwege
° Ausbau / Verbesserung @
Fahrradparken

Weitere / sonstige wichtige Optimierung der Wegweisung @ @

S_trategleq / Manahmen “ Mehr Informationen und @ @ 21708
bitte auf einer extra Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr

Karte eintragen und bewerten!  \jehr Engagement der Gemeinde
fur den Radverkehr @ @

......

A
Ahrensburg Sﬁ‘dll
Ahrensfelde \J

1

d an welchen Knoten

besteht vorrangiger
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-
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Bild 16: Bewertungstafeln zum Handlungskonzept aus dem zweiten Blrgerforum
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Bild 17: Impressionen aus den beiden Burgerforen
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2.3 Jugendwerkstatt

Im Juni 2023 wurde im Schulzentrum Grofl3hansdorf mit jeweils einer Klasse der Gemeinschafts-
schule und des Gymnasiums eine Jugendwerkstatt veranstaltet, um die fur den Radverkehr wich-
tige und zugleich besonders sensible Zielgruppe der Schilerinnen und Schiler einzubinden und
Informationen Uber das Mobilitatsverhalten und die Anforderungen an das Radverkehrssystem zu
erhalten. AufRerdem wurden die Schulwege mit dem gutachterlichen Entwurf des Radverkehrsziel-
netzes abgeglichen.

Passend zu den Uberwiegend kurzen Schulwegen kommen die meisten Schilerinnen und Schuler
aus Grof3hansdorf zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zur Schule. Aus den Umlandgemeinden werden
dagegen vorwiegend Linienbusse, teilweise aber ebenfalls das Fahrrad genutzt. Auch viele Lehr-
krafte nutzen offenbar auf dem Weg zur Schule das Fahrrad. In der Freizeit wird ebenfalls haufig
mit dem Fahrrad gefahren. Aufgrund der grof3eren Entfernungen zu den Hauptfreizeitzielen insbe-
sondere im Raum Hamburg nimmt hier aber die Nutzung des OPNV und Fahrgemeinschaften im
Pkw zu.

Entsprechend der Wohnortverteilung gibt es bei den Schulwegen einen Fokus auf den Nahbereich
des Schulzentrums mit den zentralen Schulwegachsen Uber Papenwisch / Wéhrendamm und
Sieker Landstral3e. Besonders auf den Wegen zur Schule spielen die Fahrtzeit und Konflikte mit
dem Kfz-Verkehr eine entscheidende Rolle fiir die Wegewahl. So werden von den radfahrenden
Schilerinnen und Schilern ruhige bzw. Kfz-arme Radrouten wie der lhlendieksweg aufgrund der
Umwegigkeit bzw. langeren Fahrzeit, aber auch wegen der fehlenden sozialen Kontrolle eher
gemieden. Stattdessen werden fiir den Radverkehr eher unattraktive Stralen wie Sieker Land-
stra3e und Papenwisch als kirzeste Verbindung genutzt, wobei hier in der Regel, ungeachtet der
eher schlechten Bedingungen fir den Radverkehr, im Seitenraum und nicht auf der Fahrbahn
gefahren wird.

Bei den Defiziten und Verbesserungsvorschlagen bilden die Radfiihrung und Uberquerungsmog-
lichkeiten der StralRen einen deutlichen Schwerpunkt. Sichere und komfortable Uberquerungs-
stellen (auch im subjektiven Empfinden) sind wesentliche Kriterien fur das zu-Fuf3-gehen und das
Radfahren. Die derzeitigen Uberquerungsmdglichkeiten werden insgesamt als noch nicht ausrei-
chend eingestuft. Bei der Gestaltung der Uberquerungsstellen werden derzeit Lichtsignalanlagen
(moglichst keine ,Schlafampeln®) und als Alternative Zebrastreifen als subjektiv sicherste Uberque-
rungshilfen favorisiert.

Generell nachteilig fir das Sicherheitsempfinden speziell beim Radfahren sind auch einge-
schrankte Sichtverhéaltnisse (durch Geb&aude, Begriinung oder parkenden Fahrzeuge) sowie unzu-
reichende oder defekte Beleuchtungen wie am Woéhrendamm oder auch bei den Verbindungen
Ihlendieksweg und Waldreiterweg.

érbonus l’l’ a1



Radverkehrskonzept Gemeinde Grofl3hansdorf 2023

Darlber hinaus wurden folgende raumliche Handlungserfordernisse benannt:

e Verbindung Schulzentrum — Siek mit zu schmalen Wegen, schlechten Sichtverhaltnissen
und einem besonderes ful3- und fahrradunfreundlichen Knoten an der Autobahnzufahrt.

e Schlechte Belage und Beleuchtung auf der Verbindung nach Hoisdorf Gber L91
und Waldreiterweg.

o Konflikttrachtige Zuwegung zum Schulzentrum (Sieker Landstral3e, Martin-Meyer-Weg,
Kortenkamp) mit Uberlagerung Radverkehr, Kfz-Verkehr, Elterntaxis und Linienbusverkehr.

¢ Wechselnde Seitraumbreiten und —gestaltungen und schlechte Sichtbeziehungen entlang
der Sieker LandstralRe und zu schmale Geh-Radwege nordlich der Alten Landstral3e.

e Starke Unebenheiten und schlechte Sichtbeziehungen entlang der Stral3e Papenwisch.

e Fahrradunfreundlicher Knoten Sieker Landstral3e / Zufahrt Ostring mit schlechter
LSA-Schaltung.

Bevorzugt werden von den Schilerinnen und Schilern au3erhalb von Tempo-30-Zonen getrennte
und gut beleuchtete Ful3- und Radwege in ausreichender Breite und Belagsqualitat oder als Alter-
native die Einrichtung von FahrradstraZen. Bei den potenziellen Fahrradstraf3en wird vor allem die
Regulierung des StralRenrandparkens als wichtig angesehen (auch in Bezug auf gute Sichtbezie-
hungen und das subjektive Sicherheitsgefiihl).

Das Fahren auf der Fahrbahn im Ubergeordneten Straldennetz wird derzeit vielfach als unsicher
empfunden, da Kfz in der subjektiven Einschatzung bisher wenig Riicksicht auf die Radfahrenden
nehmen und teilweise auch zu hohe Geschwindigkeiten fahren. Grundsatzlich ware aber eine
intensivere Nutzung der Fahrbahn durchaus denkbar. Unter anderem kénnten Beschilderung und
Offentlichkeitsarbeit zu mehr Rucksicht und weniger Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr
beitragen.
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Verkehrsmittelwahl der Schiiler:innen (Gruppe 1 und Gruppe 2)

g (Gruppe 1 und Gruppe 2)

BT mohrn

Verkehrliche Konflikte auf dem Schulwe
3 (58 g ooy
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Bild 18: Auswahl von Ergebnissen der Jugendwerkstatt
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3 Verkehrliche und stadtebauliche Rahmenbedingungen
3.1 Gemeindestruktur und Gemeindeentwicklung

Die Gemeinde GroR3hansdorf liegt am norddstlichen Rand der Freien und Hansestadt und des
Oberzentrums Hamburg im Kreis Stormarn und ist z&hlt mit fast 10.000 Einwohnenden zu den 10
groften Kommunen und den 4 amtsfreien Gemeinden im Kreis. In der zentraldrtlichen Gliederung
ist GroBhansdorf als Stadtrandkern Il. Ordnung eingestuft. Unmittelbar westlich angrenzend liegt
die Stadt Ahrensburg als grof3te Stadt im Kreis Stormarn und Mittelzentrum in Verdichtungsraum.
In der Nahe liegt auRerdem das Unterzentrum Bargteheide. GroRhansdorf ist vor allem aufgrund
der hohen naturraumlichen Qualitdten und der Néhe zu Ahrensburg und Hamburg ein beliebter
Wohnstandort, verfugt aber Uber kein eigenes Gewerbegebiet. Die Kreisstadt Bad Oldesloe liegt
knapp 30 km entfernt, spielt aber fir GroZhansdorf als Zielort nur eine untergeordnete Rolle.

Die Siedlungsstruktur der Gemeinde GroRRhansdorf ist noch gepragt von der friheren Zweiteilung
in die Gemeinden GroR3-Hansdorf und Schmalenbek. Daher gibt es kein zentrales Gemeinde-
zentrum mit einer Konzentration von Verwaltung und Versorgung, sondern mehrere kleine
Zentrenbildungen.

Am U-Bahnhof Grof3hansdorf befindet sich im Eilbergweg ein groReres Geschéftsviertel mit dem
Wochenmarkt und am U-Bahnhof Schmalenbeck ein kleineres Geschaftszentrum. An der U-Bahn-
Haltestelle Kiekut liegt das Rathaus mit einem Veranstaltungsaal (Waldreitersaal) sowie einige
Dienstleister und Gastronomie. Die Gewerbe im Gemeindegebiet dienen im Wesentlichen der
Versorgung der eigenen Bevdlkerung.

Mit zwei Grundschulen, einer Gemeinschaftsschule sowie einem Gymnasium sind alle Schul-
formen in der Gemeinde vorhanden. Der Schultrdger ist der Schulverband GroRRhansdorf, beste-
hend aus den Gemeinden Grof3hansdorf, Hoisdorf und Siek. In GroBhansdorf gibt es auRerdem
zwei Krankenhauser mit Gberregionalem Einzugsbereich und insgesamt fast 800 Beschéftigten:
Die Park-Klinik Manhagen an der Grenze zu Ahrensburg und die international bekannte Lungen-
Clinic.

Pragend fur das Gemeindebild und ein erheblicher Standortfaktor ist die durch das gesamte
Gemeindegebiet verlaufende U-Bahn-Trasse mit drei Stationen, die bereits seit 1921 (damals noch
als Waldorferbahn) GroRhansdorf mit Ahrensburg und Hamburg verbindet.

GroRRhansdorf ist eine griine Gemeinde (,Waldgemeinde®) und zudem umgeben von einer attrak-
tiven naturraumlichen Umgebung. Insgesamt ist GroRhansdorf als ,Gemeinde der kurzen Wege*
zu bezeichnen. Fast alle Verkehrsrelationen innerhalb der Gemeindegrenzen liegen in einem
Entfernungsbereich von deutlich unter funf Kilometern, der fur die Nahmobilitdt und speziell die
Radnutzung nahezu pradestiniert ist.
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Bild 19: Ubersicht iibergeordneter Verkehrsziele in GroBhansdorf
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3.2 Verkehrsverflechtungen

Aufgrund der geringen Ausstattung mit gewerblichen Unternehmen und des Uberhangs an Wohn-
nutzung im Gemeindegebiet hat Grol3hansdorf einen deutlichen Auspendlertiberschuss: Etwa
3.000 Auspendelnden stehen nur rund 1.800 Einpendelnde gegenlber. Dabei sind die beiden
Kliniken die Hauptziele fur Einpendelnde.

Die mit Abstand starksten Verkehrsverflechtungen bestehen mit dem Oberzentrum Hamburg und
der Stadt Ahrensburg. Fast 70% der Auspendelnden haben ihren Arbeitsplatz in Hamburg. Mit
Ahrensburg besteht im Berufsverkehr ein relativ ausgewogenes Bild zwischen Ein- und Auspen-
delnden, im Einkaufs- und Besorgungsverkehr dominiert Ahrensburg als Verkehrsziel. Auch das
unmittelbar an GrolRhansdorf angrenzenden Gewerbegebiet der Gemeinde Siek ist ein wichtiges
Ziel im Berufsverkehr.

Auch die weiterfilhrenden Schulen in GrofRhansdorf sind tber die Gemeindegrenzen hin beliebt
und erzeugen nennenswerte Zielverkehre nach GroRhansdorf insbesondere aus Ahrensburg, Siek
und Hoisdorf. Die Anbindung der Umlandgemeinden ist damit fir das Radverkehrskonzept ein
wichtiger Aspekt. Ahrensburg bildet wiederum auch fur Schilerinnen und Schiler aus Grol3hans-
dorf das wichtigste auswartige Ziel im Schulerverkehr.

Pendelstrome 2021
Ein- und Auspendelnde

GroBhansdorf

Schleswig-Holstein

Einpendelgebiete Pendelnde Km
Hamburg 534 22,0
Ahrensburg 448 3.1
Siek 177 46
Trittau 141 8,8
Bargteheide-Land 115 8,7
Auspendelgebiete Pendelnde Km
Hamburg 1.999 220
Ahrensburg 535 31
Siek 136 46
Trittau 95 8,8
Bad Oldesloe 82 17,7

Dargestellt werden die jeweils 5 - soweit
vorhanden - gréBten Einpendel- und
Auspendelstréme ab mindestens 10
Pendelnden.

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit 2021
Bild 20: Ein- und Auspendelnde in GroZhansdorf
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3.3 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Als Stadtrandkern ist die Gemeinde Grof3hansdorf formal ein wichtiges regionales Verkehrsziel fir
alle Wegezwecke. Aufgrund der bereits erwéhnten deutlichen Fokussierung auf die Wohnnutzung
und der vorrangigen Ausrichtung der Nahversorgung auf das Gemeindegebiet finden viele
Verkehre innerhalb des Gemeindegebietes statt. Dies ist im Hinblick auf eine nachhaltige Mobilitat
eine positive Grundlage, da die Wegeléangen reduziert und die Nahmobiliat beguinstigt wird.

Ein erheblicher Standortvorteil ergibt sich fir GroRhansdorf durch die hervorragende OPNV-
Anbindung. Es gibt in ganz Schleswig-Holstein keine andere Gemeinde in ahnlicher Grélie, die
Uber einen U-Bahn-Anschluss mit drei Bahnstationen verfugt. Die Einzugsbereiche der Bahn-
stationen decken nahezu das gesamte Siedlungsgebiet GroRhansdorfs ab, so dass alle Einwoh-
nenden den Vorteil der Bahnanbindung nutzen kénnen. Die U1 verkehrt taglich in den Hauptver-
kehrszeiten im 10-Minuten-Takt, sonst im 20-Minuten-Takt. In Nachten vor Sonnabenden und
Feiertagen besteht sogar ein 24h-Betrieb. Zuséatzlich verkehren in Grol3hansdorf noch zwei Bus-
linien mit Taktfahrplan, die GrofZhansdorf mindestens stiindlich mit den Umlandgemeinden und der
Stadt Ahrensburg verbinden sowie drei Schulbuslinien, die zu den Schulzeiten das Schulzentrum
anbinden. Die Anmarschwege zu den Bushaltestellen liegen aber teilweise deutlich tber dem
innerortlichen Standard von 400 Metern.

Auch im Stral3ennetz verfugt Gro3hansdorf Giber eine gute Anbindung und Erreichbarkeit. Durch
die unmittelbar angrenzende Bundesautobahn Al mit der Anschlussstelle Ahrensburg bestehen
schnelle Verbindungen nach Hamburg und nach Norden entlang der Al bis Libeck und Fehmarn.
Uber die westlich an die Gemeinde angrenzenden LandesstraRe L224 (Verlangerter Ostring)
bestehen auRerdem gute Verbindungen nach Ahrensburg, insbesondere die Gewerbegebiete,
sowie im Osten nach GroRRensee und Trittau. Mit dem Verlangerten Ostring wird das Gemeindege-
biet auRerdem vom ortsfremden Kfz-Verkehr (Transitverkehr und Durchgangsverkehr) und insbe-
sondere vom Schwerverkehr mit Hauptbeziigen nach Hamburg, Libeck und Ahrensburg stark
entlastet. Mit der LandesstralRe L91 von Hoisdorf nach Ahrensburg verlauft nur eine klassifizierte
Stral3e durch die Gemeinde. Im Gemeindegebiet bilden vor allem die Gemeinstral3en das Grund-
gerist des StraRennetzes, wobei die Sieker Landstralle und der Strallenzug Papenwisch —
Wohrendamm dem (bergeordneten StralRennetz zugeordnet werden und in ihrer verkehrlichen
Funktion als HaupterschlieBungsstral3en einzustufen sind.

Die Kfz-Belegung bewegt sich einem moderaten Niveau. Verkehrszahlungen liegen nur fir die L91
vor, die bei etwa 9.000 Kfz/24h in der Hansdorfer LandstraRe (LBV.SH 2015) und bei etwa 6.000
Kfz/24h im 6stlichen Eilbergweg (d+p déanekamp und partner 2021) liegt. Im Ubergeordneten
StralBennetz gilt innerorts die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Lediglich auf kurzen
Abschnitten wurde bisher 30 km/h angeordnet (Schule, Krankenhaus). Die Wohnquartiere liegen
bereits alle in Tempo-30-Zonen.

Aufgrund der straBenraumlichen Randbedingungen und der Uberlagerung der verschiedenen
verkehrlichen Anspriche im flieRenden und ruhenden Verkehr ergeben sich insbesondere in den
Geschaftsbereichen Eilbergweg und Ahrensfelder Weg verkehrlich-stadtebauliche Konfliktpoten-
ziale, die einer integrierten Losung bedurfen.
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Bild 22: Ubergeordnetes StraBennetz in GroRhansdorf
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4 Bestandssituation fur den Radverkehr
4.1 Unfallanalyse

Fir die Unfallanalyse wurden von der Polizeidirektion Ratzeburg Unfalldaten der letzten drei aus-
gewerteten Jahre zur Verfigung gestellt. Zum Zeitpunkt der fir Grol3hansdorf durchgefihrten
Bestandsanalyse war dies der Zeitraum 2019 bis 2021.

Die Gemeinde Grol3hansdorf ist bei Verkehrsunféllen eher unauffallig und liegt auf dem Niveau
vergleichbarer Kommunen. Im ausgewerteten Zeitraum ereigneten sich insgesamt 53 angezeigte
bzw. polizeilich erfasste Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden. Zum Vergleich: Stadt Preetz —
16.000 EW — 78 Radfahrunfélle, Stadt PlIon — 9.000 EW — 39 Radfahrunfalle, Gemeinde Harrislee
— 11.000 EW — 39 Radverkehrsunfélle. Die mit Abstand hdchste Unfallanzahl gab es 2020 mit 27
Unfallen, wobei in diesem Jahr bedingt durch Corona das Radverkehrsaufkommen Uberall ange-
stiegen ist. Erfahrungsgemal ist bei den Unféallen mit Radfahrendenbeteiligung von einer hohen
Dunkelziffer an Beinaheunféllen oder polizeilich nicht erfassten Unfallen auszugehen.

Die Unfalle mit Fahrradbeteiligung sind in der Regel auch mit einem Personenschaden verbunden.
Es gab Uber die 3 Jahre keine klaren punktuellen Unfallschwerpunkte, sondern tber die Jahre
wechselnde Unfallorte. In Bezug auf StralRenziige ergab sich dagegen eine klare Fokussierung auf
die L91 Eilbergweg — Hansdorfer Landstral3e, wo 40% aller Radfahrunfalle stattfanden. Allerdings
auch hier an wechselnden Orten. Dennoch zeigt sich hier ein besonderer Handlungsbedarf.

Bei rund 40% aller Unfélle mit Radfahrenden sind die Radfahrenden selber Unfallverursachende.
Teilweise finden Unfalle auch ohne Fremdeinwirkung statt, meist Abkommen vom Radweg
verbunden mit einem Sturz vom Fahrrad, Ausrutschen bei unebenen und glatten Belagen sowie
Stirze unter Alkoholeinfluss. Moglicherweise stehen solche Unfélle teilweise auch in Verbindung
mit unzureichender Radfahrkompetenz. Hauptunfallursachen sind das Missachten der Vorfahrt,
fehlerhaftes Abbiegen und fehlerhaftes Einfahren beispielsweise bei Grundstiicksausfahrten.

2019 2020 2021

Unfallursache Kfz Rad Kfz Rad Kfz Rad
1

Vorfahrt

Abbiegen

Ein-Anfahren

Rechtsfahrgebot

W lkRr|Rr[N]|R
w

Sonstiges

Alw|lr|rR|[FR]|~

Alleinbeteiligt

Uberholen

Bild 24: Ubersicht der Unfallursachen bei Radunféllen

Die Unfallanalyse fiir Grol3hansdorf weist in der Gesamtschau mit Ausnahme der L91 auf keine
systematischen Problemlagen und akuten r&umlichen Handlungsbedarfe hin. Dies durfte aber
auch daran liegen, dass bisher relativ wenig Radfahrende auf der Fahrbahn fahren und die Kfz-
Belegung auf den Stral3en eher gering ist. Insofern sollte sich die allgemeine Unfallpravention,
neben der Arbeit in den Schulen, vor allem auf Offentlichkeitsarbeit konzentrieren, um richtiges
Fehrverhalten zu kommunizieren.
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4.2 Grundsaétzliche Problemlagen

Den wenigen positiven Aspekten im Radverkehrssystem wie dem Fahrradparken steht eine Reihe
grundsatzlicher Problemlagen gegeniiber, die eine Zunahme der Fahrradnutzung in Grol3hansdorf
zumindest beeintrachtigen und eine tbergreifende Herangehensweise erfordern:

o Bisher gibt es noch keine systematische Radverkehrsférderung,
sondern es dominiert die Umsetzung von Einzelmaf3anhmen.

o Es gibt ausgepragte Briiche in der Radverkehrsflihrung insbesondere
Wechsel der Fuhrungsform, teilsweise sind Fuhrungen auch nicht transparent.

o Esfehlen noch einige gesicherte Uberquerungsstelle__n und Fuhrungswechsel,
vereinzelt reicht auch eine Anpassung vorhandener Uberquerungsstellen.

e Es besteht verbreiteter Instandhaltungs- und Sanierungsbedarf von Fahrbahnen
und SeitenrGumen.

e Bisher erfolgt noch keine Ausschopfung ,neuer” Handlungsspielraume und Instrumente
in der Radverkehrsplanung (z.B. Fahrradstral3en),

Ein Hindernis fir eine nachhaltige Radverkehrsforderung in Grol3hansdorf ist die verbreitet noch
auf den Kfz-Verkehr ausgerichtete StralBenraumgestaltung. Fir den Ful3- und Radverkehr
verbleiben vielfach nur Flachen, die nicht mehr den Regelwerken und den heutigen Anforderungen
an eine attraktive Nahmobilitat entsprechen. Hinzu kommen, allerdings subjektiv empfundene und
nicht durch Messungen nachgewiesene, Uberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr. Es fehlt
insgesamt noch an einem kooperativen Miteinander der Verkehrsteilnehmenden.

Ein Kernproblem bilden die Fahrbahnbreiten von Uberwiegend 6,0 bis 6,5 m, die in der Regel keine
eigenstandigen regelkonformen Radverkehrsanlagen (Radwege oder Radfahrstreifen), aber auch
keine beidseitigen Schutzstreifen zulassen. Um das Radfahren attraktiver zu machen, muss hier
Uber alternative Fuhrungsformen fiur den Radverkehr oder eine neue Flachendisposition unter
Einbeziehung des ruhenden Verkehrs ebenso wie perspektivisch Uber eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit nachgedacht werden. Allerdings gilt es zu bertcksichtigen, dass
die Gemeinde keine eigene Verkehrsbehdrde hat und daher auf die Mitwirkung des Kreises
Stormarn angewiesen ist.

GroRBhansdorf verfligt derzeit Uber kein Gesamtverkehrskonzept, so dass eine integrierte
Verkehrsplanung erschwert ist. Deshalb kdnnen auch einzelne Fragestellungen aus dem
Radverkehrskonzept wie die kiinftige Gestaltung von Stral3enrdumen im Ortszentrum oder das
Parken an sensiblen StraRen nicht abschlieRend gelost werden und erfordern ggf. weitere
Betrachtungen bzw. vertiefende Untersuchungen.
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4.3 Qualitaten und Defizite im Radverkehrssystem

Im Folgenden wird auf Qualitaten und einige grundsatzliche und exemplarische Defizite im Rad-
verkehrssystem der Gemeinde Grof3hansdorf eingegangen. Im Gemeindegebiet finden sich noch
diverse Merkmale einer Kfz-orientierten Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung der letzten Jahr-
zehnte. Insbesondere die Ubergeordneten und klassifizierten Straf3en zeichnen sich durch relativ
grol3ziigige Fahrbahnflachen und schmale Seitenrdume aus, die Uberwiegend durch den FuR3- und
Radverkehr gemeinsam genutzt werden. Auch die Knotenpunkte nehmen Uberwiegend grof3e
Flachen ein. Die meisten GemeindestraRen sind gepragt von engeren Stralenraumen vor allem
mit geringen Breiten der Seitenrdume. Die Realitat einer Gemeinde der kurzen Wege spiegelt sich
derzeit noch nicht im Mobilitdtssystem im Hinblick auf eine starke Nahmobilitat wieder.

Radfahren ist in Grol3hansdorf derzeit in der Gesamtschau noch zu wenig attraktiv oder wird von
der Bevdlkerung, wie die Beteiligungen gezeigt haben, als nicht ausreichend attraktiv empfunden.
Es bestehen verbreitet Defizite und Konfliktpotenziale mit dem Kfz-Verkehr, aber auch mit dem
FuRverkehr bei der Nutzung der Seitenraume, sei es auf gemeinsamen Geh- und Radwegen oder
auf den Radverkehr freigegebenen Gehwegen. Auch wenn die Radwegebenutzungspflicht auf
Grundlage der neuen Rechtsprechung bereits auf vielen Straldenabschnitten aufgehoben wurde,
wird haufig ungeregelt mit dem Fahrrad gefahren und gequert, selbst entgegen der vorgeschriebe-
nen Fahrtrichtung. Teilweise fuhrt die Aufhebung der Benutzungspflicht zu neuen Konflikten vor
allem mit dem Kfz-Verkehr, da flankierende Mafinahmen fiir die Fahrbahnnutzung fehlen. Vielfach
wird die Aufhebung der Benutzungspflicht auch einfach ignoriert. Das Radverkehrssystem in
Grol3hansdorf weist neben einige Qualitaten diverse Defizite und Mangel auf, die sowohl zu grund-
satzlichen Handlungsbedarfen fuihren, zum Teil aber auch kurzfristig und mit moderatem Aufwand
abgestellt werden kénnten. Nachfolgend sind die Ergebnisse der Bestandsanalyse zusammenfas-
send dargestellt.

Qualitaten und Chancen

In der Gemeinde Grof3hansdorf gibt es auch positive Aspekte und Aktivitaten, die eine
Radverkehrsforderung und einen héheren Anteil des Radverkehrs bei der Verkehrsmittelwahl
unterstlitzen und die es zu stabilisieren und weiterzuentwickeln gilt.

e Mitgliedschaft in der RAD.SH,
o kompaktes Siedlungsgefiige mit kurzen Entfernungen im Gemeindegebiet,
e attraktive, naturraumlich Freizeitrouten, die derzeit aber nur teilweise alltagstauglich sind,

e diverse alternative Routenfiihrungen tber mehrere Tempo-30-Zonen sowie
weitere Ansatze zur Verkehrsberuhigung beispielsweise Bei den Rauhen Bergen,

e moderate Kfz-Belegungen und Schwerverkehrsanteile im Gemeindestra3ennnetz,

o vorbildliche Fahrradabstellanlagen an den U-Bahn-Stationen und am Rathaus.
Entwicklungschancen werden vor allem bei den potenziellen Radrouten abseits des
Ubergeordneten StralRennetzes gesehen, die gute Alternativen bei der Radfiihrung darstellen

kénnten. Auch beim Fahrradparken besteht eine sehr gute Grundlage, die auf weitere Standorte
inbesondere die Geschaftsbereich ausgedehnt werden kdnnte.
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Netzdurchlassigkeit

In GroRBhansdorf gibt es einige Wegeverbindungen mit wenig oder ohne Kfz-Verkehr, die
potenzielle Netzschliisse und Erganzungen fur das Radverkehrsnetz darstellen. Dazu z&hlen unter
insbesondere der lhlendieksweg, der Jackbornsweg und der Hansdorfer Weg (zur Gemeinde
Siek). Diese Verbindungen haben eine besondere Bedeutung fur den Radverkehr, weisen aber nur
Uberwiegend wassergebundene Belage mit unterschiedlichen Zustanden auf, sind teilweise nicht
beleuchtet und auch mit Konfliktpotenzialen mit dem Ful3verkehr behaftet. Hier sind Malihahmen
zur Ertlchtigung fir den Radverkehr insbesondere Ausbau, Belagsgestaltung und Beleuchtung
sowie ggf. auch Luckenschlisse und eine Einbindung in die Radwegweisung zu verfolgen. Die
zahlreichen FuRBwege durch die Naherholungsraume in und um Grof3hansdorf eignen sich
Uberwiegend nicht fir den Alltegsradverkehr oder erfordern unangemessen hohe Aufwendungen
fur eine Ertichtigung einschliel3lich naturrdumliche Eingriffe.

Teilweise fehlen noch Hinweise in der Beschilderung beispielsweise bei Sackgassen, die fur den
Radverkehr durchlassig sind. Auch bei Umlaufsperren bzw. Umlaufgittern wird der Radverkehr
zum Teil unnétig behindert. Dort wo diese nach Uberpriifung zwingend fir erforderlich gehalten
werden, gibt es gestalterische Mdglichkeiten fir mehr Radverkehrsfreundlichkeit.

Radverkehrsanlagen und Radfuhrung

Gepragt ist das Radverkehrssystem in GroRRhansdorf durch ein Nebeneinander verschiedener
Fuhrungsformen, wobei die Radwegebenutzungspflicht zumindest im Kernbereich der Gemeinde
bzw. dort wo es verkehrsrechtlich vertretbar ist, inzwischen weitgehend aufgehoben wurde.
Dennoch wird im Ubergeordneten Stral3ennetz weiterhin haufig der Seitenraum genutzt und das
Fahren in der Fahrbahn gemieden, da flankierende Mal3nahmen zur Radftihrung auf der Fahrbahn
ausgeblieben sind. Im Zusammenhang mit den Uberwiegend schmalen Seitenraumen im
Stral3ennetz ergeben sich daraus verbreitet Konfliktpotenziale mit dem Ful3verkehr, aber auch mit
dem Kfz-Verkehr an Knotenpunkten und Grundstiicksausfahrten. Mit zunehmender Verbreitung
von Pedelecs und Lastenfahrradern sowie steigendem Radverkehrsaufkommen werden sich diese
Konfliktpotenziale ausweiten und verscharfen.

Fur eine gemeinsame Nutzung durch den Ful3- und Radverkehr sind die meisten Seitenrdume im
Ubergeordneten Stral3ennetz, aber auch eigenstandig geflihrte, gemeinsame Geh- und Radwege
unterdimensioniert. Auch die aul3erortlichen, in der Regel als gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr ausgewiesenen, Anschlussstrecken erflllen mit 2 m Breite nicht die
Vorgaben der Regelwerke (ERA 2010).

Von Vorteil fur den Radverkehr in GrofRhansdorf sind die Tempo-30-Zonen, die schon fast
flachendeckend fir die Wohngebiete umgesetzt sind. Zuséatzliche StralRenabschnitte wurden
ebenfalls auf Tempo-30 reduziert, beispielsweise vor den Schulen. In der Stral’e Bei den Rauhen
Bergen wurden erganzende Schwellen zur Verkehrsberuhigung installiert, die aber
radfahrfreundlicher gestaltet werdenn kdnnten.
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Knotenpunkte, Uberquerungsstellen und Fithrungswechsel

Knotenpunkte weisen in der Regel das grofdte Konfliktpotenzial im Radverkehrssystem auf, das im
ungunstigen Fall auch zu konkreten Unfallgefahren fihrt. Derzeit gibt es aber in Grof3hansdorf
keine auffélligen Unfallschwerpunkte an Knoten Ebenso sensibel fir den Radverkehr sind
Fuhrungswechsel und Uberquerungsstellen. Insgesamt lasst sich in GroRBhansdorf bei diesen
Elementen des Verkehrssystems noch Nachholbedarf erkennen, wenngleich es bereits eine Reihe
von Uberquerungshilfen, berwiegend mit FuBgangersignalanlagen ausgestattet gibt. Es fehlen
aber Fuhrungswechsel zwischen der Aul3erortslage (Zweirichtungsradweg) und der Innerortslage
(richtungstreue Fahrbahnfuhrung).

Bei einigen Knotenpunkten werden die Belange des Radverkehrs zugunsten eines guten
Verkehrsflusses im Kfz-Verkehrs noch vernachlassigt. Es fehlt teilweise an gut gekennzeichneten
bzw. transparenten Radfihrungen und attraktiven Querungsmaoglichkeiten. Grundséatzlich positiv
sind die beiden Kreisverkehr am Eilbergweg, die aber aufgrund des benutzungspflichten
Radweges an der U-Bahn-Unterquerung keine Relevanz fur den Radverkehr haben.
Handlungsbedarf wird hier vor allem fur die Knoten entlang der Sieker Landstral3e gesehen.

Ein weiteres Problem stellen die Ubergdnge von den AuRerortsfilhrungen (in der Regel als
gemeinsame Geh-Radwege in Zweirichtungsfihrung) in die Ortslage (im kinftigen Regelfall
richtungstreue Fuhrung in der Fahrbahn) dar. Hier fehlen fir die Radfahrenden nachvollziehbare
und gesicherte Fihrungswechsel (z.B. mit Fahrbahnteilern / Mittelinseln oder auch
Kreisverkehren), die auch zur Kennzeichung der Ortseingdange und zur Verkehrsberuhigung
eingesetzt werden kdnnen.

Gerade mit den Schwéachen an Knotenpunkten und bei Fihrungswechseln werden vor allem die
schwacheren bzw. unsicheren Verkehrsteilnehmenden wie Kinder und é&ltere Menschen
benachteiligt und von einer (haufigen) Radnutzung abgehalten. Teilweise lassen sich vorhandene
Defizite bereits mit Uberschaubarem Aufwand beseitigen oder abmindern, so dass sich hier auch
Ansatzpunkte fur kurzfristige Aktivitaten ergeben, die Dbeispielsweise im Rahmen von
Verkehrsschauen aufgenommen und abgestimmt werden kénnen:

e Eingeschrankte Sichtverhaltnisse (an Knotenpunkten und Grundstiicksausfahrten),

¢ fehlende oder verblasste Furtmarkierungen (wird bereits von der Verwaltung bearbeitet),
¢ Einengungen von Wegen durch unzureichenden Griinschnitt oder

e fehlende Absenkung von Bordsteinen an Uberquerungsstellen.

Im Ubrigen gehen die Defizite an Knotenpunkten und bei Uberquerungsstellen meist auch zu
Lasten des Ful3verkehrs.
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Fahrradparken

Mit den Fahrradabstellanlagen an den U-Bahn-Stationen und am Rathaus hat die Gemeinde ein
positives Zeichen fir den Radverkehr gesetzt. Die erreichte Qualitat sollte aber auf weitere
Standorte bzw. Verkehrsziele ausgeweitet werden, an denen noch deutlicher Nachholbedarf
besteht.

Bild 26: Beispiele fur Defizite beim Fahrradparken
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4.4 Vertiefende Betrachtung ausgewahlter StralRenzige

Fur eine nachhaltige Radférderung ist es wichtig, neben mdglichen Routen Uber Nebenstrallen
und ggf. auch Kfz-freien Wegen, die tbergeordneten StralR3en fur den Radverkehr attraktiv zu
gestalten, da diese meist sowohl wichtige Pendlerstrecken als auch Schulwege abbilden.
Ubergeordnete StraRRen fiir den Kfz-Verkehr sind in der Regel auch (ibergeordnete Verbindungen
fur den Radverkehr. Daher werden die folgenden Ubergeordneten Stral3enziige einer vertiefenden
Bewertung unterzogen.

e Stark wechselnde Breiten der Seitenraume,

e abschnittsweise zusatzliche Einschrankungen durch Begleitgriin und Sanierungsbedarf,
e Seitenraume mit Pedelec und Lastenradern kaum befahrbar,

e Konflikte FufR- und Radverkehr,

e Querungsmoglichkeiten mit groRen Abstanden,

e verbreitet eingeschrankte Sichtverhéltnisse an Knoten und Grundstlicksausfahrten,

o Konfliktpotenziale Situation vor der Schule (Konfliktgemengelage).

4rbonus ’%@’%
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L91 Hansdorfer LandstraBe / Eilbergweg

e Subjektiv zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten im westlichen Abschnitt (Hansdorfer Landstraf3e),
¢ schmale Seitenrdume fir gemeinsame Nutzung durch Ful3- und Radverkehr,

e fehlende Uberquerungsmogichkeiten und Radfiihrungswechsel zur Fahrbahnnutzung,

e ungeeigneter einseitiger kurzer Radweg an der U-Bahn-Bruicke ohne Fiihrunsgwechsel,

e komplexe Konfliktsituationen und nicht transparente Radfihrung im Geschéftsbereich
Eilbergweg,

o deutliche Belagsmangel und zu geringe Nutzbreite entlang der Hoisdorfer Landstral3e,

e nur einseitiger und schmaler Seitenraum am dstlichen Eilbergweg (Nutzbreite tlw. < 2m).

/ PGV
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e Ausgepragte Nutzung des 6stlichen Seitenraums durch den Radverkehr
in beiden Fahrtrichtungen (Gehweg Rad frei),

o fehlende oder zu schmale Seitenraume auf der Westseite,

o Konfliktpotenziale an den Knoten und Grundstiicksausfahrten,

e Unsicherheitsgefuhl bei der Fahrbahnnutzung durch subjektiv hohe Kfz-Geschwindigkeiten,
e ausgepragte Belagsméngel und unebene Flachen durch Baumwurzeln,

o teilweise fehlende Uberquerungsstellen,

e unzureichende Beleuchtung.
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= |ntransparente wechselnde Radfiihrungen im Anschluss Sieker LandstralRe
auf einem kurzen Abschnitt,

= eingeschrankte Sichtverhaltnisse am Knoten Sieker Landstralie,
= ausgepragtes Konfliktpotenzial mit dem FuR3verkehr im Seiteraum,
= ausgepragtes Konfliktpotenzial mit dem ruhenden Verkehr bei Fahrbahnnutzung,

Nachholbedarf beim Fahrradparken.
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4.5 Betrachtung weiterer potenzieller Radverbindungen

Fur eine nachhaltige Radférderung ist es wichtig, neben mdglichen Routen im Ubergeordneten
StralRennetz auch alternative Verbindungen tber verkehrsberuhigte Nebenstra3en und ggf. auch
selbststandig gefuihrte Geh- und Radwege anzubieten. Mit der nahezu flachendeckenden
Ausweisung von Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten stehen diverse Routen uber ,ruhige
Verbindungen® zur Verfigung, wenngleich teilweise auch die Fahrbahnen Sanierungsbedarfe
aufweisen. Kopfsteinpflaster, die den Fahrkomfort fir den Radverkehr beeintrachtigen, gibt es in
GroBhansdorf nur auf wenigen potenziellen Radrouten wie der Alten LandstralBe. Fur
GroRRhansdorf sind alternative Routen abseits des Ubergeordneten Stral3ennetzes vor allem auf
den wichtigen Verbindungen nach Ahrensburg und Siek sowie Uber den Ihlendieksweg relevant,
die bereits heute schon genutzt werden.

Allen Routen gemeinsam ist, dass sie Uber langere Abschnitte nur Giber einen wassergebundenen
Belag mit unterschiedlichen Qualitdten verfigen. Hinzu kommt eine nicht durchgehende oder
teilweise unzureichende Beleuchtung. Im Rahmen der Netzentwicklung wird geprift, ob hier ein
Ausbau bzw. eine Ertlichtigung fur den Alltagsverkehr sinnvoll ist.

Halenforth
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4.6 Fazit

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es in der Gemeinde GrofRhansdorf verschiedenen
Aktivitaten zur Radverkehrsforderung gibt, es derzeit aber noch zu wenig attraktive Radflihrungen
gibt. Positiv hervorzuheben sind die hochwertigen Fahrradabstellanlagen an den U-Bahn-Stationen
und am Rathaus sowie die nahezu flachendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zonen in den
Wohnquartieren, wenngleich auch in den WohnstralRen teilweise Sanierungsbedarfe der
Fahrbahnen und Konflikte mit dem ruhenden Verkehr bestehen.

Bei den Ubergeordneten Straf3en gibt es dagegen noch deutlichen Handlungsbedarf, um gute
Qualitaten fur den Radverkehr herzustellen und insbesondere die Radfiihrung auf der Fahrbahn
durchgehend sicher und komfortabel zu gestalten. Zu beachten ist hierbei, dass das Land
StralBenbaulasttrager der L91 ist und alle verkehrsregelnden MaRnahmen, auch bei den
Gemeindestral3e, von der Verkehrshehdrde des Kreises Stormarn angebordnet werden mussen,
die Gemeindeverwaltung hier also nicht eigenstandig agieren kann.

Zur Einordnung der Handlungsbedarfe und auch im Hinblick auf die Entwicklungspotenziale fiir die
Gemeinde Grof3hansdorf ist festzustellen, dass attraktive Fuhrungen fir den Radverkehr bei den
Ubergeordneten StralRen mit Eingriffen in die StraRenraumgestaltung oder zumindest mit
flankierenden Malinahmen zur Sicherung der Fahrbahnfilhrung verbunden sind. Die Gberwiegend
moderaten Kfz-Belegungen geben hier Gestaltungsspielrdume auch fir eine stérkere
Verkehrsberuhigung her, die im Ubrigen auch dem FuRBverkehr zugute kommen wiirde. Teilweise
lassen die StralRenraumbreiten auch keine fir alle Verkehrsmittel gleichermafien attraktive
Flachenaufteilung zu, so dass hier Abwagungen vorzunehmen und ggf. Prioritdten zugunsten des
nichtmotorisierten Verkehrs zu setzen sind.

Weitere Entwicklungspotenziale bestehen in der Ertiichtigung von Radflihrungen abseits des
StralRennetzes, die aber oft nicht der Idealfiihrung fir den Alltagsverkehr entsprechen. Zudem sind
hier ggf. auch naturrdaumliche Einschréankungen zu beachten.

Aufgrund der engen Verflechtungen GroRRhansdorfs mit der Stadt Ahrensburg und den
Nachbargemeinden Siek und Hoisdorf, die sich auch in den wichtigen Schulwegen reflektieren, ist
auf diese Radverkehrsverbindungen ein besonderer Fokus zu richten.

Ein groRe Chance besteht in einer gemeinsamen Vorgehensweise von Gemeinde- und
Kreisverwaltung, da der Kreis Stormarn in 2023 die zweite Fortschreibung seines kreisweiten
Radverkehrskonzeptes beschlossen hat. Im kreisweiten Radverkehrsnetz sind auch einige fir
GroRRhansdorf wichtige Radverkehrsverbindungen enthalten, insbesondere die L91 und die Sieker
Landstral3e.
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5 Leitbild fur die Radverkehrsforderung in GroBhansdorf

5.1 ,,GroBhansdorf fahrt RAD!* als Impulsgeber

Das Gemeindegebiet von Grol3hansdorf weist sehr ful3- und fahrradfreundliche Entfernungen auf.
Fast alle Wege im Gemeindegebiet liegen unter zwei Kilometer und stellen grundsatzlich ein hohes
Verlagerungspotenzial hin zum Radverkehr dar. Selbst Fahrten nach Ahrensburg und in die
Nachbargemeinden liegen in einer radverkehrsaffinen Entfernung, insbesondere wenn die kiinftig
verstarkte Nutzung von Pedelecs / E-Bikes bertcksichtigt wird. Dieses Potenzial gilt es in den
nachsten Jahren systematisch zu erschlieen. Im Kern geht es dabei um eine signifikante Erho-
hung des Radverkehrsanteils bei der Verkehrsmittelwahl mit einem sicheren und komfortablen
Radverkehrssystem sowie durch eine systematische Radverkehrsforderung auf allen Ebenen.
Damit kénnte GroRRhansdorf in Zusammenarbeit mit dem Kreis Stormarn auch einen Beitrag zum

regionalen Klimaschutz und zur Mobilitatswende leisten.

Mit dem Leitmotiv ,GroRhansdorf fahrt RAD!“ und mit Erstellung des Radverkehrskonzeptes
mdochte die Gemeinde wichtige Impulse zur Starkung des Fahrradverkehrs setzen. Mit der Einbin-
dung des Radverkehrs in ein multimodales Mobilitdtssystem wird der Radverkehr zuséatzlich
gestarkt und zu einer tragenden Saule im Mobilitdtsverbund aus FufRverkehr, Radverkehr und
offentlichem Personennahverkehr (OPNV). ,GroRhansdorf fahrt RAD!“ wird auch zum Motivations-
geber fur eine tiberzeugende Offentlichkeitsarbeit und erfolgreiche Kooperationsmodelle.
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5.2 Strategischer Handlungsrahmen fir die Radverkehrsforderung in GroBhansdorf

Zum Erreichen der Ziele insbesondere eine deutliche Erh6hung des Radverkehrsanteils setzt die
Gemeinde Grol3hansdorf auf etablierte Erfolgsbausteine der Radverkehrsforderung, die den
Rahmen fir die kiinftige Radverkehrsférderung und -planung abstecken.

Stadtplanung und Nahmobilitat als Einheit —

Nahmobilitat pragt den 6ffentlichen Raum —

Radverkehr mit System —

Gute Verbindungen fordern Erreichbarkeit —

Verkehrsmittelwahl beginnt im Kopf —

Eine neue Mobilitatsstrategie —

Stadtplanung und Radverkehr als Einheit

Mit einer vorausschauenden Gemeinde- und Bauleitplanung werden die Anforderungen des Rad-
verkehrs frihzeitig ,mitgedacht® und in allen Vorhaben systematisch bericksichtigt. Dies gilt
sowohl fir Neubaugebiete und Siedlungserweiterungen wie auch fir Umbaugebiete. Im besten
Fall fliet eine gute Radinfrastruktur einschliel3lich Abstellanlagen gleich mit in die Projektierung
und Vermarktung von Entwicklungsprojekten ein, so dass sich die Einwohnenden und Beschaftig-
ten frihzeitig auf ein hochwertiges Radverkehrsangebot einstellen konnen. Mit integrierten
Konzepten beispielsweise fir die beiden Geschéftszentren konnen offentliche R&ume ,neu
gedacht® werden.

Mit der Berticksichtigung von Pedelecs erweitern sich Reiseweiten bzw. Einsatzbereiche des Fahr-
rades auf Uber 10 km, so dass auch die Nachbargemeinden bis hin zur Freien und Hansestadt
Hamburg von der Entwicklung profitieren und daher in das Radverkehrskonzept Uber attraktive
Schnittstellen einbezogen werden.

PGV
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Nahmobilitat pragt den offentlichen Raum

Die Uber Jahrzehnte erfolgte Bevorzugung des Kfz-Verkehrs hat auch in Gro3hansdorf ihre Spuren
hinterlassen, wenngleich auch nicht so ausgeprégt wie in groReren Stadten wie Ahrensburg. Die
FuRR- und Radverkehrsfiihrungen insbesondere in vielen HauptverkehrsstralRen entsprechend teil-
weise nicht einmal heutigen Mindeststandards. Steigende Anteile im Radverkehr, héhere
Geschwindigkeiten und neue Fahrzeugtypen wie Lastenfahrrader erfordern erweiterte Flachen fir
Wege, Knotenpunkte und Abstellanlagen. Dies geht in vielen Stralen nur mit einer Flachenum-
verteilung ggf. auch in Kombination mit regulierenden Eingriffen in die Verkehrsablaufe des Kfz-
Verkehrs und mit der Verlegung oder Reduzierung von Parkplatzen im Stral3enraum.

Die gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch Kfz und Fahrrader wird zum pragenden Element im
StraRennetz von GrofRhansdorf und zum Schlissel einer zukunftsorientierten Mobilitatskultur. Sie
erhoht die Prasenz des Radverkehrs im offentlichen Raum und tragt zur Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit bei. Dort wo Radwege sinnvoll oder notwendig sind, ist auf einen Ausbau nach Regel-
standard (derzeit noch ERA 2010) hinzuarbeiten.

Radverkehr mit System

Erfolgreiche Radverkehrsférderung bemisst sich nicht nur am Umfang und Zustand der Radver-
kehrsanlagen, sondern vielmehr an einem ganzheitlichen und integrierten Planungsansatz. Wirk-
lich Spald macht Radfahren erst, wenn nicht nur eine gute Erreichbarkeit der Verkehrsziele gege-
ben ist, sondern auch das Fahrradparken am Wohnort und an den Zielorten attraktiv ist, kurze
Reisezeiten realisierbar sind und der Radverkehr ein zentraler Baustein der Mobilitatsplanung ist.

Gute Verbindungen fordern Erreichbarkeit

Eine gute Erreichbarkeit als Standortfaktor von Gemeinden wird zunehmend auch durch den Rad-
verkehr beeinflusst. Im Vordergrund stehen dabei die Verkehrssicherheit und der Fahrkomfort.
Eine hohe Transparenz der Radfiihrung mit moglichst wenig Fluhrungswechseln, ausreichende
Abmessungen und fahrradfreundliche Belage sowie eine moderne Beleuchtung sind dazu lberge-
ordnete Qualitatskriterien.

Eine neue Mobilitatsstrategie - Beruhigung und Verstetigung der Verkehrsablaufe

Verkehrsberuhigung niitzt nicht nur dem Ful3- und Radverkehr und fuhrt zu einer héheren Ver-
kehrssicherheit, sondern senkt auch die Larm und Schadstoffbelastung. Jede Form von Beruhi-
gung und Verstetigung des Kfz-Verkehrs kommt in der Regel auch dem Radverkehr zugute. Fir
die Radfiihrung auf der Fahrbahn bedarf es zudem flankierender MaBhahmen und einer starkeren
Rucksichtnahme unter den Verkehrsteilnehmenden.

Deshalb sollen in GroBhansdorf bisherige Ansatze zur Verkehrsberuhigung unter Ausschépfung
der jeweils aktuellen verkehrsrechtlichen Handlungsspielrdume konsequent fortgefiihrt und raum-
lich weiter ausgedehnt werden. Perspektivisch ist 30 km/h als flachendeckend an allen angebauten
StraRen mit Radfihrung auf der Fahrbahn eine Option.
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Verkehrsmittelwahl und Fahrradnutzung beginnen im Kopf

Eine erfolgreiche Radverkehrsférderung ist durch eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit zu flan-
kieren, die zur langfristigen Entwicklung einer Fahrrad- und Mobilitatskultur beitragt. Die Prasenz
des Radverkehrs im offentlichen Raum ist durch Présenz in den offentlichen Medien und Public
Awareness zu verstarken. Die Positionierung des Radverkehrs auf der Internetseite der Gemeinde
und ggf. weiterer Mobilitatsakteure, eine positive Presse sowie Veranstaltungen wie Stadtradeln
oder Mobilitdtstage bieten einen wirksamen und kostengtinstigen Einstieg in ein dauerhaft ange-
legtes Radverkehrsmarketing. Auch gemeinsame Aktivitaten Uber die RAD.SH sowie Kooperatio-
nen beispielsweise mit der ortlichen Wirtschaft (,fahrradfreundlicher Arbeitgeber®), dem Einzelhan-
del und den Schulen erschliel3en Potenziale fur den Radverkehr in Grof3hansdorf.
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|
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5.3 Wie gehen wir vor? — Kernelemente des kurz- und mittelfristigen Handelns

Neben den langfristigen Zielsetzungen und Leitmotiven, die perspektivisch auf eine Veranderung
des Mobilitatsverhaltens zielen, geht es auch um einige Ubergeordnete Themen, die im kurz- bis
mittelfristigen Zeithorizont angegangen und umgesetzt werden sollen:

Kleine Mangel kurzfristig beheben und mit sensibler Planung zukinftig vermeiden

Kinftige Regelfiihrung im Stadtgebiet in Kombination mit Markierungslosungen,
Beschilderung und Offentlichkeitsarbeit

Durch Tempo-Limits, Geschwindigkeitsmessungen, Fahrverbote und Kontrollen lassen
sich die (subjektive) Sicherheit erhéhen und Gestaltungsspielraume erweitern

Flihrungskontinuitat, Wegequalitat und Transparenz optimieren und weiter ausbauen

Eigenstandige konfliktarme Verbindungen schaffen wo verkehrlich sinnvoll und
raumlich méglich

Ganzheitliche verkehrlich-stadtebauliche Losungen flir ausgewahlte
Ubergreifende Problemlagen entwickeln

PGV
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5.4 Perspektive fahrradfreundliches Gro3hansdorf 2035

Ausgehend vom Leitbild wird nachfolgend ein perspektivischer Ausblick fir den Radverkehr in
Grof3hansdorf im Jahr 2035 skizziert:

GroRRhansdorf weist nicht nur von der Siedlungsstruktur, sondern auch von der Radverkehrsquali-
téat gute Bedingungen fur ein sicheres und entspanntes Radfahren auf. Deshalb lohnt das Radfah-
ren zwischen den Quartieren und den Hauptzielbereichen. Radfahren im naturrdumlich gepréagten
GroRRhansdorf mit seiner reizvollen Umgebung macht Spaf} und passt zum Gemeindebild. Durch
die sukzessive Umsetzung der Radverkehrskonzepte auf Kreis- und Gemeindeebene ist die
Anzahl der Alltagsradfahrenden in den letzten Jahren deutlich gestiegen. Viele Menschen fahren
heute aus Uberzeugung Rad, egal ob jung oder alt. Auch in den Medien wird tiber den Radverkehr
positiv berichtet. Uberall im offentlichen Raum ist der Radverkehr prasent, insbesondere durch
hochwertige Fahrradabstellanlagen, eine flachendeckende Wegweisung sowie Markierungen und
Piktogramme auf den meisten Ubergeordneten Straf3en.

Auf den Routen des Alltagsverkehrs ist der Zeitaufwand fir eine Radfahrt im Gemeindegebiet
kaum hoéher als bei Fahrten mit dem Pkw. Selbst die Radrouten nach Ahrensburg und Hamburg
sind Dank einer koordinierten Radférderung und gemeinsamer Aktivitaten von Gemeinde, Stadten
und Kreis heute fir alle Fahrzwecke attraktiv. Der neu gestaltete Geschaftsbereich rund um den
Eilbergweg ist jetzt fur den FulR- und Radverkehr besonders attraktiv und hat auch im Hinblick auf
die Aufenthaltsqualitat und das Ambiente mit dem Wochenmarkt gewonnen.

Mit dem Zuwachs des Radverkehrs hat sich das Kfz-Aufkommen spirbar verringert. Die neuen
Fahrradstraen haben sich etabliert und werden auch von den Schulerinnen und Schilern gerne
genutzt. Viele Radfahrenden nutzen jetzt auf den Uibergeordneten Stral3en die Fahrbahn. Dadurch
ist auch das zu-Ful3-gehen in den Seitenraumen angenehmer und sicherer geworden. Einige Kfz-
freie Verbindungswege wurden zu attraktiven Alternativrouten ausgebaut. Gerade nach Ahrens-
burg und weiter Uber den neuen Radschnellweg nach Hamburg nutzen viele Berufspendelnde
inzwischen das Fahrrad. AuRerdem wird von GroRRhansdorf tber Siek nach Hamburg-Rahlstedt
demnéchst eine neue Radvorrangroute eroffnet.

Die Erfolge der Radverkehrsférderung sind fur alle erlebbar, gleichermafien fir die Einheimischen
und Besuchende, fur Unternehmen und den Einzelhandel. Durch die erfolgreiche Radverkehrsfér-
derung ist Grof3hansdorf als Wohn- und Schulstandort noch beliebter geworden.

Das inzwischen fortgeschriebene Radverkehrskonzept stellt fir Politik und Verwaltung schon tber
viele Jahre eine verbindliche Leitschnur und Selbstverpflichtung dar. Auch der Kreis Stormarn hat
mit der Umsetzung seines kreisweiten Radverkehrskonzeptes die regionalen Radverbindungen
aufgewertet. Mit der Bildung von Kooperationspartnerschaften engagieren sich mittlerweile auch
viele Institutionen, der Einzelhandel und die Schulen fir den Radverkehr.
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6 Radverkehrszielnetz
6.1 Grundsatze und Struktur des Radverkehrsnetzes

Wichtigste Grundlage einer wirksamen Forderung des Radverkehrs ist ein flachenhaftes Radver-
kehrsnetz, das sowohl den Alltagsverkehr als auch den Freizeitverkehr abdeckt. Das Radver-
kehrsnetz soll moglichst direkte und attraktive Verbindungen zwischen wichtigen Quellen wie z.B.
Wohnquartieren und Zielen wie Arbeitsstétten, Schulen, zentralen Versorgungs- und Dienstleis-
tungsbereichen sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen schaffen.

Zur Sicherung der Qualitdt des Radverkehrsnetzes werden Leitlinien, Grundsatze und Qualitats-
kriterien auf der Grundlage von Regelwerken und Praxiserfahrungen formuliert.

Leitlinien fur das Radverkehrsnetz sind:

o Das Radverkehrszielnetz ist vorrangig ein Alltagsnetz, bindet aber auch die fir Grof3hansdorf
wichtigen Routen des Freizeitverkehrs mit ein.

o Das Radverkehrsnetz berlicksichtigt die Anforderungen aller Nutzendengruppen wie Kinder
und Jugendliche (inkl. Schulwege), Erwachsene, altere Menschen, Freizeitradler und
Touristen.

o Das Radverkehrsnetz bildet die planerische Grundlage fur sichere, bequeme und moglichst
umwegarme Wege.

e Das gemeindliche Radverkehrsnetz ist mit den Nachbarkommunen und dem kreisweiten
Radverkehrsnetz verknupft.

Anforderungen wichtiger Nutzungsgruppen

Grundsatzlich haben alle Radfahrenden das Beddrfnis, sicher, stérungsfrei und bequem voran zu
kommen und ihre Ziele zu erreichen. Die in der planerischen Praxis zu beriicksichtigenden
Nutzendengruppen sind aber unterschiedlich und unterscheiden sich hinsichtlich

o der Kompetenz, das Fahrrad sicher und versiert zu nutzen.

o der Fahigkeit, komplexe Verkehrssituationen zu bewdltigen,

¢ den Fahrgeschwindigkeiten,

e der Zweckorientierung der Fahrt (zielorientiert oder routenorientiert),

e der Anforderungen an die Sicherheit im ¢ffentlichen Raum (soziale Sicherheit) sowie

o der Nutzung unterschiedlicher Fahrzeugarten (z. B. Pedelec, Radanhanger, Lastenrad).

Neben den Anforderungen verkehrsgewandter Radfahrender, die im Alltagsradverkehr schnelle

und direkte Wege wie z.B. zur Arbeit und zur Ausbildung bevorzugen, sind die besonderen Anfor-
derungen folgender Gruppen zu berticksichtigen:

Fir Kinder und Jugendliche fordert die Mdoglichkeit, ihre Wege mit dem Rad eigenstandig
zuricklegen zu kénnen, die Entwicklung von Gesundheit und Selbstandigkeit. Viele Madchen und
Jungen verfugen im Alter von etwa 4 Jahren bereits Uber ein Fahrrad und haben nach Abschluss
der Grundschule einen Fahrradfihrerschein erworben. In der Radverkehrsnetzplanung muss auf
die Sicherung des Radverkehrs zwischen Wohn- und Schulstandorten sowie zu Spielorten und
Freizeiteinrichtungen besonderes geachtet werden.
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Altere Menschen nutzen das Fahrrad in vielfaltiger Weise und zunehmend in der Freizeit. Sie
bendtigen ebene Oberflachen mit hoher Griffigkeit und eine transparente Wegefihrung. Bei Wahl-
moglichkeiten ziehen viele eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fuhrung vor. Bedeutsam ist fur diese
Gruppe ebenso wie fiur Frauen die Gewabhrleistung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum (soziale
Kontrolle). Altere Menschen zahlen derzeit auRerdem zu den Hauptnutzenden von Pedelecs und
E-Bikes, selbst wenn sie vorher nur selten Rad gefahren sind. Daraus entstehen Konfliktpotenziale
und dementsprechende Informations- und Schulungsbedarfe.

Freizeitradlerinnen und -radler, darunter sind auch weniger Geubte, Familien mit Kindern und
altere Menschen, erwarten vor allem ein gut befahrbares und abseits der Hauptverkehrsstraf3en
liegendes, verknlpftes Wegenetz und eine verlassliche Wegweisung. Die Wegefiihrung selbst
sollte sich angenehm und erlebnisorientiert gestalten und durch Serviveangebote wie Rastplatze
erganzt werden.

Von Wunschlinien zum Radverkehrsnetz

Um das Radverkehrszielnetz fir das Gemeindegebiet zu entwickeln, wurden Quellen und Ziele
des Radverkehrs analysiert sowie die Zwangspunkte identifiziert, die sich auf Grund von Barrieren
im Netz ergeben (in GrolRhansdorf vor allem die U-Bahnstrecke und die Autobahn).

Die Quellen des Radverkehrs bilden im Wesentlichen groRere zusammenhangende Wohnquar-
tiere. Wichtige Ziele bzw. Zielbereiche mit gemeindeweiter Bedeutung sind insbesondere der
zentrale Geschaftsbereiche am Eilbergweg und am Ahrensfelder Weg, die drei U-Bahn-Stationen
sowie das Schulzentrum mit zugehoérigen Sportanlagen. AuRerdem bilden die an GroRRhansdorf
angrenzenden Kommunen und Naturrdume wichtige Bezugspunkte, allen voran die Stadt Ahrens-
burg als Mittelzentrum und groBer Gewerbestandort. Weiteres gemeindliches Ziel ist das Rathaus
mit dem Veranstaltungsaal an der U-Bahn-Station Kiek-ut.

Aus den vorliegenden Strukturen entsteht ein Wunschliniennetz, also die Luftlinienverbindungen
von Quellen und Zielen, das dann auf das Stral3en- und Wegenetz umgelegt wird. Daraus entsteht
das Radverkehrsnetz. Da eine finale Umsetzung des gesamten Netzes erst mittel- bis langfristig
erfolgen wird, wird im Weiteren die Bezeichnung Radverkehrszielnetz verwendet.
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6.2 Radvorrangrouten

Die oberste Hierarchiestufe im gemeindlichen Radverkehrszielnetz bilden die Radvorrangrouten.
Diese Routen bilden auch im Radverkehrszielnetz des Kreises Stormarn nach den Radschnell-
wegen die héchste Qualitatsstufe. Die Verlaufe der Radvorrangrouten wurden zwischen der regio-
nalen und lokalen Ebene abgestimmt, so dass beide Radverkehrskonzepte kompatibel sind. Die
Radvorrangrouten verbinden die Zentralorte im Kreis Stormarn und bilden auf regionaler wie auf
gemeindlicher Ebene die wichtigsten bzw. nachfragestarksten Verkehrsrelationen ab. Sie erleich-
tern den Radnutzenden auch langere Strecken zligig zurlickzulegen und verknipfen GroRhansdorf
mit den Nachbarkommunen. Im Verlauf einer Radvorrangroute sind verschiedene Fiihrungsformen
maoglich. Bevorzugt werden hier FahrradstralRen, straRenbegleitenden Radwege oder auch selbst-
standig gefuhrte Radwege (in der Regel als gemeinsame Geh- und Radwege).

Auf den Radvorrangrouten soll Radfahren besonders sicher, schnell und angenehm sein. Daher
sind folgende Qualitatsanforderungen anzustreben und in der Planung entsprechende zu
bertcksichtigen:

¢ Umwegarme Linienfilhrung (= kurze Reeisezeiten),

e ausreichende Abmessung der Radwege (vgl. Kapitel 1.2, Tabelle 1),

¢ widerstandsarme gut befahrbare Oberflachen (vorzugsweise Asphalt),

o radverkehrsfreundliche Uberquerungshilfen und Fihrungswechsel,

e bevorzugte Fihrung tUber verkehrsberuhigte StraRenabschnitte soweit sinnvoll,
e durchgehende Beleuchtung und

e lUckenlose Wegweisung.

Um die Radnutzung zu steigern, sollte das Veloroutennetz als zentraler Baustein der Radver-
kehrsforderung entsprechend ,vermarktet* werden. Dazu gehdrt insbesondere eine auffallige Ein-
bindung in die Radwegweisung und ein spezielles Informationsangebot.

Die Radvorrangrouten in GroBhansdorf verlaufen vorwiegend entlang der Ubergeordneten Stralzen
oder dazu paralleler Wege und binden die Geschaftsbereiche und Nahversorger, das Schul-
zentrum, die U-Bahn-Stationen und weitere Verkehrsziele an. Die Bundelungseffekte der Nach-
frage auf diesen StraBen im Kfz-Verkehr und im OPNV gelten prinzipiell auch fiir den Radverkehr.
Dies stellt besondere Herausforderungen fur die Planung konfliktarmer und komfortabler Fuhrun-
gen des Radverkehrs.

Fur GroRBhansdorf werden folgende zwei Radvorrangrouten festgelegt, die auch im kreisweiten
Netz enthalten sind:

(1) Landesstral3e L91 Hansdorfer Landstral3e — Eilbergwerg — Hoisdorfer Landstralie
=> Anschluss im Westen nach Ahrensburg und im Osten an Hoisdorf,

(2) Sieker Landstral3e
=> Anschluss im Westen nach Ahrensburg und im Osten an Siek,
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6.3 Hauptrouten

Im gemeindlichen Radverkehrszielnetz wird mit den Hauptrouten eine weitere Ubergeordnete
Ebene definiert, die innerhalb der Gemeinde weitere wichtige Verkehrsziele anbinden und die
Radvorrangrouten erganzen und untereinander vernetzen. Die Hauptrouten bilden zudem wichtige
Schulwege ab. Gegentiber den Radvorrangrouten haben die Hauptrouten aber nur eine unterge-
ordnete regionale Verbindungsfunktion und sind nicht Bestandteil des kreisweiten Radverkehrs-
netzes. Die Qualitatsanforderungen entsprechen im Prinzip denen der Radvorrangrouten, es
kénnen im Einzelfall aber reduzierte Standards abgewogen werden. Bei den Breiten gelten die
Vorgaben der ERA (derzeit noch Fassung von 2010, vgl. Kapitel 1.2, Tabelle 1).

Folgende Hauptrouten werden fur den Ortsbereich Grolshansdorf festgelegt
(2) Up de Worth — Wdhrendamm — Papenwisch,

(2) Barkholt,

3) Himmelshorst — Waldreiterweg (Ost),

4) Ahrensfelder Weg (mit Weiterfihrung Ahrensfelder Redder).

6.4 Erganzungsrouten und Routen fur Freizeit- und Tourismus

Die Netzebenen der Radvorrangrouten und Hauptrouten werden durch weitere Routen zu einem
engmaschigen Radverkehrsnetz verdichtet. Erganzungsrouten weisen ein abgestuftes Radver-
kehrspotenzial auf und stellen aber wichtige Verbindungen zwischen den lbergeordneten Routen
her und bilden auch eine erganzende Anbindung weiterer Wohnquartiere und Verkehrsziele. Da
sie teilweise durch verkehrsberuhigte WohnstraRen oder als eigenstandige Wege verlaufen, stellen
sie abschnittsweise auch alternative Routenfiihrungen zu den Radvorrangrouten und Hauptrouten
dar.

Komplettiert wird das Radverkehrsnetz durch Routen fiir den Freizeit- und Tourismusverkehr.
Sie bilden ein Angebot fir bestimmte Nutzendengruppen und weisen ein deutlich abgestuftes
Nachfragepotenzial und auch abgestufte Qualitatsstandards auf. So sind bei den Beldgen auch
wassergebundene Decken zulassig und gehdren bei diesen Routen zum Regelstandard. Es
handelt sich vorwiegend um Verbindungen, die gemeinsam mit dem FuRverkehr oder dem Kfz-
Verkehr genutzt werden.

érbonus l’l’ -



Radverkehrskonzept Gemeinde GroRhansdorf 2023

s : froeemnnissenns,

1,
Anschluss
Ahrensbur
Veloroute

Ahrensburg Sud/
Ahrensfelde N

ol A o

-
S 0 e 200> (N

T P £ Ahrensbur, s
¥ Gt S GE Heimaoroes "SUTN, - 9 o M2 N
Gewecbirgebret % G \ AL ull BT
> *Zz« \\~-",/ \. 200 400 800 m
- 3 s ! e e
L f i i .
1 o % Hammoor
) (._ 4 " K106/ Kamp
'\\ \ o \. .' ‘7 -
- ’ . . J ‘.
P\ k P P ... cmon el AT Y \’\ | ¥
‘* (270” /

y Gewerbegebiet

iy

R Aek Hauptstrafie \
1

H Wggeriberg und Bahnradweg S‘l /
ExEEEEE  Radvorrangroute mit regionaler Verbindungsfunktion (kreisweites Radverkehrsnetz) R a dvefke h rs ko nze pt
e Hauptroute mit gemeindlicher Verbindungsfunktion G e mei n d e G ro Bh an Sd o rf
= w0 Erganzungsroute

Radverkehrszielnetz
emememeses Erganzende Radroute vorwiegend fir den Freizeit- und Tourismusverkehr (ENTWURF 08/2023)
seessssnns Alternative Routenfihrungen bzw. zusatzliche Netzerganzungen
Ubergeordneter Schulweg (Abgleich aus der Jugendwerkstatt) Bearbeitung: ntas GER
A Zwangspunkte for die Radverkehrsfuhrung (Briicke, Tunnel, Bahnibergang ...) ’ﬁ o anne in'a::r“u":lgm:"f’gg"g
U-Bahnstation mit Bike&Ride-Anlage - s
5 I Planungsgemeinschaft Verkehr
P@Y PGV Dargel-Hildebrandt GbR
l”l Adelheidstrale 9b
30171 Hannover

Bild 28 Radverkehrszielnetz fur die Kerngemeinde Grol3hansdorf (im Original siehe Anlage 2)
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7 Handlungskonzept fur das Radverkehrssystem in GroBhansdorf

7.1 Planungsgrundlagen

Aufbauend auf dem

Erkenntnisstand zur Fuhrung des Radverkehrs werden fir die erkannten

Problem- bzw. Handlungsbereiche konkrete Losungen hergeleitet und empfohlen.

Standards und Qualitatskriterien

Grundlage fur die Definition der Qualitdtsstandards fur das Radverkehrssystem der Gemeinde
Grol3hansdorf sind neben dem aktuellen Stand der StVO mit der Verwaltungsvorschrift VwV vor

allem die nachstehenden Regelwerke, in denen der aktuelle Stand der Technik dargelegt ist:

¢ Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008),
¢ Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 2006),

o Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010),

¢ Hinweise zum Fahrradparken (Ausgabe 2012),

e Hinweise zur Signalisierung des Radverkehrs (RILSA 2015),

¢ Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV 2021).

Der Entwurf von Radverkehrsanlagen muss insbesondere die Verkehrssicherheit und die Qualitat
gewabhrleisten und ggf. verbessern. Die sich daraus ergebenden Anforde-

des Verkehrsablaufs

rungen sind in den folgenden Tabellen zusammengefasst.

Anforderung

Umsetzung

Verkehrssicherheit

des Radverkehrs

objektive
Verkehrssicherheit

Wahl von Fihrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz
und guter Begreifbarkeit /(Transparenz)

Gewahrleistung guter Sichtverhaltnisse (Sichtfelder der
Verkehrsteilnehmer), Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten
und ortsfester Beleuchtung

Bauliche Ausfiihrung mit geringem Sturz- und Gefahrdungsrisiko wie
z. B. ausreichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und Kanten,
Absturzsicherung

Berticksichtigung der Voraussetzungen flir einen qualitativ guten
Erhaltungs- und Betriebszustand

subjektive
Verkehrssicherheit

Vermeidung von Situationen, in denen sich der Nutzende gefahrdet
oder Uberfordert fuhlt

Wahl von Fihrungsformen mit geringer Abh&angigkeit vom Verhalten
anderer

Tabelle 2:  Entwurfsanforderungen fur Verkehrssicherheit ( ERA 2010, Tab. 4)
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Anforderung Umsetzung

Qualitat des Verkehrsablaufs im Radverkehr

Berilicksichtigung Ermaoglichen von Uberholungen

unterschiedlicher : . o
Geschwindigkeiten Minderung maoglicher Storeinflisse

Minimierung des Oberflachen mit geringem Rollwiderstand

Kraftaufwandes .

Minimierung von Umwegen

Minimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung von Halten an Uberquerungen und Lichtsignalanlagen
Minimierung von Optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquerungsstellen

Zeitverlusten — _ —
Optimierte / angepasste Signalisierung fur den Radverkehr

Gewabhrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten

Tabelle 3:  Entwurfsanforderungen fir Verkehrsablauf (ERA 2010, Tab. 4)

Konkrete Qualitdtsstandards, die unmittelbar dem Entwurf der Radverkehrsanlagen mit unter-
schiedlichen Fuhrungsformen zuzuordnen sind, enthalt auch das Kapitel 1.2 Aktueller
Erkenntnisstand zur Radverkehrsfihrung.
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7.2 Kunftige Fihrung des Radverkehrs
Vorauswahl der Radfiihrung nach ERA 2010

Auf Grundlage der ERA 2010, Kap. 2.3.3 zur Vorauswahl von geeigneten Fihrungsformen und
des zugehorigen Bildes ,Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zwei-
streifigen Innerortsstralien” wird folgendes Vorgehen empfohlen:

¢ Die Eignung bestimmter Fluhrungsformen hangt im Wesentlichen von der Starke und der
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs ab. Beide Grofien werden in der ERA 2010 zu
Belastungsbereichen zusammengefasst.

e Als Kraftfahrzeugbelastung wird die Prognosebelastung in der werktéglichen Spitzenstunde fir
den Fahrbahnquerschnitt zugrunde gelegt. Als Kfz-Geschwindigkeit dient die zulassige
Hochstgeschwindigkeit. Sofern eine gemessene Kfz-Geschwindigkeit deutlich unterhalb des
zulassigen Wertes liegt, kann diese verwendet werden.

e Den Belastungsbereichen sind geeignete Fiihrungsformen zugeordnet. Die Ubergéange
zwischen den Belastungsbereichen sind keine harten Trennlinien.

o Je nach Auspragung weiterer Entscheidungskriterien wie beispielsweise einem hohen
Schwerverkehrsanteil und Linienbusverkehr kann deshalb in begriindeten Fallen von diesen
Zuordnungen abgewichen werden.

Im Belastungsbereich | und Il ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn grundsatzlich
vertretbar — bei Klasse | ohne zusatzliche Angebote, bei Klasse Il mit entsprechenden zusétzlichen
Angeboten wie z. B. nicht benutzungspflichtige Fihrungen oder Schutzstreifen.

Im Belastungsbereich Il kann das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr aus
Sicherheitsgriinden erforderlich sein. Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn soll nur
bei gunstigen Randbedingungen zur Anwendung kommen, gegebenenfalls mit Schutzstreifen oder
flankierenden MalRnahmen.

Im Belastungsbereich 1V ist das Trennen aus Sicherheitsgriinden geboten. Wenn dies aufgrund
von Flachenrestriktionen nicht méglich ist, soll geprift werden, ob durch verkehrsplanerische oder
— in Abstimmung mit der Stral3enverkehrsbehérde — verkehrsrechtliche MalRnahmen der Belas-
tungsbereich 11l oder 11 erreicht werden kann. Anderenfalls soll durch Mal3nahmen der Netzplanung
dem Radverkehr eine zusatzliche Alternativroute angeboten werden.

Die Ubertragung auf die Rahmenbedingungen in der Gemeinde GroRhansdorf ergibt in der
Kerngemeinde bzw. im Siedlungsbereich vom Grundsatz her keine zwingende Notwendigkeit fir
straRenbegleitende Radwege. In allen StralRen auch des Ubergeordneten Stra3ennetzes kommt
grundsatzlich das Fahren auf der Fahrbahn im Mischverkehr in Frage und sollten daher vorzugs-
weise weiterverfolgt werden. Dabei spielt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit eine wesentliche
Rolle, aber auch weitere Kriterien wie das Parken und Grundstliicksausfahrten.
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[Kfz/h] zweistreifige Stralen gra.Empfeniungen bei 50 km/h
400 = ! nach Belastungsbereichen | bis IV:
—_— L :
2200 - E vV Belastungsbereich IV
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[Quelle ERA 2010, Bild 7, Nachbearbeitung urbanus 2023]

Bild 29 Anwendungsbeispiele fir Belastungsbereiche nach ERA 2010 mit Bezug zu GrofRhansdorf

Problem der eingeschrankten Flachenverfugbarkeit

Die Anlage regelkonformer Radwege erfordert generell eine ausreichende Flachenverfigbarkeit in
den StralRenrdumen. Diese ist im Bestand in Grof3hansdorf nur auf sehr kurzen Streckenabschnit-
ten gegeben. In GrolRhansdorf sind innerorts regelkonforme Radwege im Ubergeordneten
Stral3ennetz nur moglich mit

¢ teilweise deutlichen Eingriffen in private Liegenschaften oder Naturrdume,
e Teil- der Komplettaufgabe der StraRenraumbegriinung inkl. Baumbestand,
o Teil- oder Komplettaufgabe des StralRenrandparkens und/oder

o erheblichen Eingriffen in die Kfz-Verkehrsfiihrung (z.B. Einrichten von Einbahnstraf3en).

Am Beispiel Sieker LandstraRe werden exemplarisch die Handlungsspielrdaume aufgezeigt:

e Breitester Querschnitt ca. 22m, Fahrbahn inkl. Parken ca. 12m (H6he Schulzentrum)
=> Radwege oder Radfahrstreifen moglich

e Schmalster Querschnitt ca.13m, Fahrbahn ca. 6m
=> nur einseitiger Schutzstreifen moglich (nicht zu empfehlen)

e Durchgehend regelkonforme Radwege sind nur bei Komplettumbau des
gesamten Stral3enraumes einschlie3lich Begrinung tber ca. 2km Lange moglich.
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Empfehlungen fur die Radfihrung in GroBhansdorf

Vor dem Hintergrund der VorlUberlegungen ergeben sich fir die Gemeinde kinftig folgende drei
Hauptfihrungsformen fur den Radverkehr:

» In HaupterschlieBungsstrallen
Radfiihrung auf der Fahrbahn teilweise ergianzt mit geringer Flachenverfiigbarkeit
durch Schutzstreifen oder Piktogrammketten und in allen NebenstraRen /

Tempo-30-Zonen
FahrradstraBen
» Im Gbergeordneten StraRennetz

» In NebenstraRen mit hohem
Radverkehrspotenzial und
Fahrradstrafie auf Gbergeordneten Schulwegen
Eigenstandige oder straBenbegleitende Radwegel & vorzugsweise auBerhalb des
als gemeinsamer Geh- und Radweg Siedlungsbereiches und auf Kfz-
freien Wegen mit geringem
Konfliktpotenzial FuR - Rad

Bild 30 Kinftige Ubergeordnete Fuhrungsformen fir den Radverkehr in Grol3hansdorf

StraBenbegleitende Radwege im Bestand als gemeinsame Geh- und Radwege sollten auRerhalb
der Siedlungslage beibehalten werden. Dazu gehdren die LandesstraRe L91 und die Sieker Land-
strale sowie die StraBen An der Eilshorst und Ostring. Diese Radverkehrsanlagen sind
abschnittsweise nach Bedarf zu sanieren und perspektivisch in der Breite auf ERA-Standard anzu-
passen. Au3erdem ist, soweit nicht bereits vorhanden, eine Beleuchtung zu prifen.

Im Siedlungsbereich ist die gemeinsame Nutzung von Gehwegen bzw. die Freigabe von Gehwe-
gen fur den Radverkehr vor dem Hintergrund zunehmender Geschwindigkeiten beim Radverkehr
durch E-Bikes / Pedelecs und den Einsatz von Lastenfahrrddern und Anhéangern sukzessive abzu-
bauen.

7.3 Strallenbaulasttrager und Verkehrsbehérde

Im Ubergeordneten Stralennetz im Gemeindegebiet von GroflZhansdorf gibt es mit der Landes-
straRe L91 nur eine klassifizierte StralRe, die zudem auch regionale Verbindungsfunktionen tber-
nimmt. Fur die Gestaltung diese Strafl3e und die damit verbundene Radfiihrung ist der Stral3en-
baulasttrager Land Schleswig-Holstein (vertreten durch den LBV.SH) zusténdig. Das Radver-
kehrskonzept kann hier also nur Empfehlungen aussprechen, die dann mit den zustandigen
Stellen abgestimmt werden muissen. Ebenso verflgt die Gemeinde GrofRhansdorf, anders als die
benachbarte Stadt Ahrensburg, Uber keine eigene Verkehrsbehdrde. Verkehrsrechtliche Anord-
nungen erfolgen in der Regel Uber Verkehrsbehdrde des Kreises Stormarn. Auch daraus ergeben
sich ggf. eingeschréankte Handlungsspielrdume.

Bei Planungen, die die Gemeindegrenzen uberschreiten, ist auRerdem ein Abstimmung und ein
Einvernehmen mit den Nachbarkommunen vorzunehmen, hier insbesondere mit der Stadt Ahrens-
burg und der Gemeinde Siek.

PGV
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7.4 Kernelemente und raumliche Ubersicht des Handlungskonzeptes

Das Handlungskonzept fir die Aufwertung des Radverkehrssystems in der Gemeinde Grofl3hans-
dorf setzt sich aus 8 Kernelementen zusammen (vgl. folgendes Bild), die die inhaltlichen und
raumlichen Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes setzen. Es handelt sich dabei um eine
Mischung aus baulichen und organisatorischen Mal3hahmen, die sich gut in die Rahmenbedingun-
gen der Gemeinde einbinden lassen.

Ausbau und Aufwertung von Radwegen

Etablierung der Radfuhrung auf der Fahrbahn

Einrichtung von Fahrradstralen und Fahrradzonen

3
A&
Weiterer Ausbau und Aufwertung des Fahrradparkens

Verkehrsberuhigung zur Erhéhung von Sicherheit und Komfort

"B FuB- und fahrradfreundliche Umgestaltung von Knotenpunkten

Einrichtung und Aufwertung von Uberquerungsstellen/Fiihrungswechseln

AN S : . X ss . .
eace || Integrierte Handlungsbereiche Verkehr Stadtebau-Freiraum

Aufbau einer Mobilitatskultur — Information, Kommunikation, Kooperation

Bild 31 Kernelemente des Radverkehrskonzeptes fir die Gemeinde GroRRhansdorf

Auf Basis der Bestands- und Problemanalyse sowie der Ergebnisse der Akteurs- und Offentlich-
keitsbeteiligung stehen folgende Entscheidungen tber den Einsatz verkehrsorganisatorischer
oder/und baulicher Instrumente im Vordergrund, die im Weiteren naher erlautert und auf konkrete
Ortlichkeiten bzw. empfohlene Handlungsbereiche tibertragen werden:

e Sanierung und perspektivisch Ausbau weiterhin benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen,

o Einrichten geschiitzter Fahrbahnfilhrungen ohne Radverkehrsanlagen
(vgl. Kapitel 7.5 und 7.6).

e Einrichtung von Fahrradstral3en (vgl. Kapitel 7.7),
¢ Aufwertung selbststandig gefuhrter Radwege (vgl. Kapitel 7.8),

e Radverkehrsfreundliche Gestaltung von Knotenpunkten auch mit Einfihrung von
Kreisverkehren (Kapitel 7.9).

 Einrichten geschutzter Fuhrungswechsel insbesondere an den Ortseingangen und
zusatzlicher Uberquerungsstellen (vgl. Kapitel 7.10).

¢ Integrierte verkehrlich-stadtebauliche Umgestaltung und Aufwertung
ausgewahlter Bereich (vgl. Kapitel 8).
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Aufgrund der komplexen Abhangigkeiten und der schwierigen verkehrlichen Situation kénnen fur
einige Bereiche nur mit einer integrierten Betrachtung von Verkehr mit Einbindung aller Verkehrs-
mittel und Stadtebau hochwertige Losungen entwickelt werden. Das Radverkehrskonzept kann
erste Ansatze aufzeigen und Anforderungen aus Sicht des Radverkehrs definieren. Darauf auf-
bauend sind aber ggf. vertiefende Betrachtungen unter Einbeziehung weiterer verkehrlicher
Aspekte erforderlich. Das Radverkehrskonzept sollte daher in Richtung eines integrierten
gemeindlichen Mobilitatskonzeptes weiterentwickelt werden, das alle Komponenten des
Verkehrssystems einbindet.

Fir Radfahrende spielt die Qualitat der Fahrbahnoberflache eine wichtige Rolle. Sie beeinflusst
Sicherheit, Fahrkomfort, Attraktivitdt und damit generell Akzeptanz einer Strecke. Die Starke der
QuialitatseinbufRen hangt dabei von verschiedenen Faktoren wie Belagsart, Verlegungsqualitéat und
Erhaltungszustand ab. Kopfsteinpflaster gehotrt generell nicht zu den fahrradfreundlichen Bela-
gen und fordert zudem die Nutzung der Seitenraume anstatt der Fahrbahn. In Gro3hansdorf gibt
es im Vergleich mit anderen Gemeinden derzeit nur wenige entsprechende Stral3en(abschnitte)
wie beispielsweise in der Alten LandstralRe. Im Zuge der grundhaften Sanierung oder des Umbaus
von StralRen sollte ein Ersatz von Kopfsteinpflaster durch radverkehrsfreundliche Belage, vorzugs-
weise Asphalt oder geschnittenes Natursteinpflaster geprift werden soweit keine Denkmalschutz-
belange dem entgegenstehen.

Die umseitige Abbildung gibt einen Uberblick zur raumlichen Verortung des Handlungskonzeptes,
das im Weiteren vertiefend erlautert wird.
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7.5 Etablierung der Radfiihrung auf der Fahrbahn

Der aktuelle Kenntnisstand zur Fihrung des Radverkehrs wird in den géangigen Entwurfsregelwer-
ken der FGSV und des Bundes, besonders den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) und in den verkehrsrechtlichen Vorschriften der Stral3enverkehrsordnung und der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StVO dokumentiert.®

Fir den Radverkehr hat die jingste Novelle der StVO einen hohen Stellenwert (sog. Radver-
kehrsnovelle). Ziel der Verordnung des BMVI ist es, sichere, klimafreundliche und moderne Mobi-
litat zu fordern, indem fir den Radverkehr u.a. Griunpfeil, Fahrradzonen, Schrittgeschwindigkeit fur
rechtsabbiegende Kraftfahrzeuge tber 3,5 t innerorts und weitere Malinahmen zu seiner Starkung
verbindlich eingefuhrt wurden. Zur Anwendung der Radwegebenutzungspflicht bildete das Urteil
des Bundesverwaltungsgerichtes von 2010 (BVGer 2010) bekanntermalien einen wichtigen
Meilenstein bzw. Paradigmenwechsel.

Die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn stellt deshalb wie fur alle Kommunen wie auch fur
GroRRhansdorf eine kiinftige Standardlésung dar, da eigensténdige regelkonforme Radverkehrsan-
lagen (als Radweg oder gemeinsamer Geh- und Radweg) im Verlauf der Ubergeordneten Stral3en
nur auf wenigen Abschnitten konfliktfrei realisierbar, vielfach aber auch nicht zwingend notwendig
sind (vgl. Kapitel 7.2). Auch im Siedlungsbereich von Grofl3hansdorf wurde bei gemeinsamen Geh-
und Radwege Uberwiegend schon die Radbenutzungspflicht aufgehoben und durch die Freigabe
fur den Radverkehr auf Gehwegen ersetzt.

Dennoch nutzen (zu) viele Radfahrende weiterhin den Seitenraum. Dies fuhrt zu zunehmenden
Konflikten mit dem Ful3verkehr und dem Kfz-Verkehr durch das Fahren auf der falschen Seite und
an Grundsticksausfahrten. Die Nutzung des Seitenraums erfolgt vor allem aus Gewohnheit, aus
Unsicherheit (ausgepragt bei Jugendlichen und alteren Menschen) und auch aus Unkenntnis der
Regelwerke bzw. des richtigen Verhaltens. Die Konflikte werden mit steigendem Radverkehrsauf-
kommen und der Verbreitung neuer Radfahrzeugtypen zunehmen.

Um die Akzeptanz des Radfahrens in GroRhansdorf deutlich zu steigern, ist eine Férderung des
Radfahrens auf der Fahrbahn ein zentrales Anliegen des Radverkehrskonzeptes und letztlich auch
ein Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit. Um die Verkehrssicherheit, das subjektive Sicherheitsge-
fuhl und den Fahrkomfort zu erhdhen, sind insbesondere folgenden flankierenden MaRnahmen
einzusetzen:

¢ Verkehrsberuhigende Malinahmen wie der Bau von Kreisverkehren sowie Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf den HaupterschlieBungsstralen bzw. im tber-
geordneten Stra3ennetz auch Uber konkrete Konfliktstellen wie Schulen und Altenheime
hinaus (perspektivisch bei entsprechend veranderter Rechtslage ggf. flachendeckend
30 km/h innerhalb des Siedlungsbereiches). Eventuell sind hier auch Verkehrsversuche
oder Modellstrecken umsetzbar.

o Erhdhung der Aufmerksamkeit fiir den Kfz-Verkehr durch Anlage von Piktogrammen als
Bodenmarkierung auf der Fahrbahn®.

5 Die ERA 2010 werden derzeit durch Gremien der FGSV Uberarbeitet, fur 2023/2024 wird eine Neufassung erwartet

6 Der Einsatz durchlaufender Piktogrammbketten ist in Schleswig-Holstein umstritten, wird aber in anderen Bundelandern praktiziert
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¢ Erganzende Markierungslésungen wie eingefarbte Radfurten.

o Installieren von Hinweisschildern an den Ortseingangen zur Sensibilisierung fiir das
Radfahren auf der Fahrbahn (ggf. nur temporar).

e Priifung eines zusétzlichen Uberholverbotes von einspurigen Fahrzeugen gemaf der
neuen StVO (Zeichen 277.1) bei uniibersichtlichen StraRenabschnitten oder an Engstellen.

e Durchfiihren einer offentlichen Kampagne zum Radfahren auf der Fahrbahn (Informations-
Flyer, Plakate, Pressearbeit, Einbindung von Kooperationspartnern), in Zusammenarbeit
mit der RAD.SH und der Landesverkehrswacht Schleswig-Holstein.

e Sukzessive Aufhebung der Freigabe des Radverkehrs auf Gehwegen insbesondere bei
nicht regelkonformer Gehwegbreite.

Radfahren auf
der StraBle ist
meistens erlaubt!

Nor Radwege mi

Q8D

Quelle: Landeshauptstadt Mainz Quelle: Landesbetrieb Strallen, Briicken und uewés.sér‘(‘l.-SBG):‘- '

Bild 33 Beispiele fur flankierende MaRnahmen zur Etablierung der Radfuhrung auf der Fahrbahn
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7.6 Verkehrsberuhigung als Baustein der Radverkehrsférderung

Die Gemeinde GrolRhansdorf verfligt derzeit Uber kein integriertes Gesamtverkehrskonzept, so
dass die Losung von Konfliktsituationen zwischen den Verkehrstragern und von Flachendisposi-
tionen im Verkehrsraum hier vorrangig aus Sicht des Radverkehrs betrachtet werden. Dazu gehért
auch die wichtige Komponente der Verkehrsberuhigung. Im Vordergrund der Zielsetzungen flr
verkehrsberuhigende MalRnahmen stehen wesentliche Aspekte der Verkehrs- und Ortsqualitat:

e Schutz der Verkehrsteilnehmenden durch die Erhéhung der Verkehrssicherheit,
e Schulwegsicherheit,
¢ Reduzierung von Larm und Schadstoffbelastungen sowie

o Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat.

Die wesentliche verkehrsrechtliche Grundlage bildet dabei der § 45 Abs. 1c der StVO. Im Rahmen
des Radverkehrskonzeptes wird auf die grof3e Bedeutung der Verkehrsberuhigung fur eine nach-
haltige und klimafreundliche Mobilitdt sowie als substanzieller Beitrag zur Radverkehrsférderung
ausdricklich hingewiesen. Daher ist zu empfehlen, ein entsprechendes Konzept zur Verkehrsbe-
ruhigung maoglichst als integraler Bestandteil eines nachhaltigen Mobilitdtskonzeptes zu erstellen
und einer gesonderten Beschlussfassung in den Gremien der Gemeinde zuzufiihren.

In den Tempo-30-Zonen, die in GroBhansdorf flr die Wohnquartiere bereits nahezu flachen-
deckend umgesetzt sind, erfolgt die Radverkehrsfiihrung generell auf der Fahrbahn, womit weitere
Aktivitdten hinsichtlich Benutzungspflicht und StVO-Beschilderung von Radverkehrsanlagen
entfallen. Teilweise sind bauliche MaRnahmen zur Hinterlegung der Verkehrsberuhigung erforder-
lich, um das angestrebte Geschwindigkeitsniveau zu erreichen (z.B. Bei den Rauhen Bergen). Der
Radverkehr erhalt damit eine besonders sichere und komfortable Fuhrung. Auch die verkehrs-
rechtlichen Spielrdume fiir die Anordnung von streckenbezogenem Tempo-30 beispielsweise an
Schulen oder potenziellen Gefahrenstellen sind in GroRR3hansdorf weitgehend ausgeschopft.
Perspektivisch sollte flichendeckend Tempo-30 fiir das gesamte Siedlungsgebiet weiter diskutiert
werden’.

Im Zusammenhang mit der Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sollte bei den betroffenen
StraRen eine wirksame ,Einstellung® eines reduzierten Geschwindigkeitsniveaus durch entspre-
chende StraBenraumgestaltung und flankierende MalBnhahmen wie Kreisverkehre, Fahrbahnteiler
oder zusatzliche Uberquerungsstellen unterstiitzt werden. Beispielsweise sind diese geeignet, um
das unerwiinschte Uberholen durch Kfz zu unterbinden und damit den Radverkehr auf der Fahr-
bahn subjektiv wie objektiv sicherer zu machen.

7 vgl. Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten" unter dem Dach des Deutschen Stadte- und
Gemeindetages.
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Fur verkehrsberuhigende MalRnahmen steht ein breites und bewahrtes Instrumentarium zur Verfa-
gung, das in Abhéangigkeit von den konkreten Zielsetzungen der MaBRhahme und den o&rtlichen
Rahmenbedingungen eingesetzt werden kann. Zu unterschieden ist zwischen baulichen Elemen-
ten, die bei entsprechender Gestaltung eine hohe Wirksamkeit erzielen kénnen und nicht-
baulichen Instrumenten, die meist kurzfristig und mit relativ wenig Aufwand umsetzbar sind.

Nicht-bauliche Instrumente:

Ausdehnung von 30/20 km/h-Abschnitten bei StralBen mit Radfihrung auf der Fahrbahn,
Einrichten von beschrankten Lkw-Durchfahrtverboten (z.B. Up de Worth),
Installation weiterer Geschwindigkeitsanzeiger mit Geschwindigkeitsmessung,

Ausweitung der Verkehrsiberwachung,

YV V V VY V

Offentlichkeitsarbeit / Kampagnen in Kooperation mit der RAD.SH,

Bauliche Elemente:

Fahrbahnverengung,
Belagswechsel und Belagseinfarbung,

Aufpflasterungen,

YV V V V

Kfz-Durchfahrts- / Diagonalsperren.

SIE FAHREN

SICHER ART&FAIR zéihlt fiir jeden im StraBenverkehr. !
Bildquelle: wavetec Radar Solutions GmbH & Co. KG  Bildquelle: Stadt Ingolstadt Bildquelle: RAD.SH

Bild 34 Beispiele fur nicht-bauliche Instrumente fir Verkehrsberuhigung

Fur den Radverkehr heif3t in jedem Fall die Devise:
Je mehr Verkehrsberuhigung, desto mehr Verkehrssicherheit und Fahrkomfort.
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7.7 Einrichtung von Fahrradstral3en

Fahrradstrafl3en gehdren zu den attraktivsten und sichersten Fuhrungsformen fur den Radverkehr
und sind bei Radfahrenden sehr beliebt. Eine Stral3e wird durch das StVO-Verkehrszeichen 244.1
zur Fahrradstral3e. FahrradstraRen sind in verkehrsrechtlicher Hinsicht dem Fahrradverkehr vor-
behalten. Mit anderen Fahrzeugen durfen sie nur benutzt werden, wenn dies durch Zusatzzeichen
(z.B. Anlieger frei) angezeigt wird. Die Hochstgeschwindigkeit betragt fur alle Fahrzeuge 30 km/h.
Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Kraftfahrzeuge missen gegebenenfalls ihre
Geschwindigkeit verringern, um eine Behinderung oder Gefahrdung von Radfahrenden zu vermei-
den.

In ihrer Wirkung sind Fahrradstral3en mit Tempo-30-Zonen vergleichbar. Wenig(er) Autoverkehr
und langsame Geschwindigkeiten sorgen fir ein angenehmes Wohnumfeld und mehr StraRen-
raumqualitat. FahrradstralBen tragen auch dazu bei, quartiersfremde Kfz-Verkehre zu verlagern
und gehoren zu den sichersten Fuhrungsformen fir den Radverkehr. Mit der StVO-Novelle besteht
auch die Mdoglichkeit, Fahrradzonen analog zu den Tempo-30-Zonen auszuweisen, wobei hier
prinzipiell die gleichen Bedingungen gelten wie bei den Fahrradstral3en.

Bei der Auswahl spielt neben der Funktion im Radverkehrsnetz (bevorzugt Hauptrouten) vor allem
die Bedeutung der Straf3e fur den Kfz-Verkehr und die potenzielle Radverkehrsnachfrage eine
Rolle. Fir folgende StrafRenziige in GroBhansdorf wird die Prifung einer FahrradstraRe empfohlen:

(1) Barkholt(eventuell nur bis Kortenkamp),

(2) Kortenkamp,

(3) Babenkoppel (Nord),

(4) Neuer Achternkamp — Heidkoppel — Alter Achternkamp — Bartelskamp (Nord),
(5) Himmelshorst — Waldreiterweg (Ost),

(6) Up de Worth.

Die Fahrradstraf3en 1 und 2 kénnten auch zu einer Fahrradzone zusammengefasst werden. In den
vergangenen Jahren hat sich fur Fahrradstralen eine vorfahrtsberechtigte Fihrung anstatt der
friher Ublichen rechts-vor-links-Regelung etabliert, wobei eine Seitenmarkierung, eine entspre-
chende Gestaltung von Einmindungen und eine klare Abgrenzung von Kfz-Parkplatzen zu
empfehlen sind, um Transparenz und Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Quelle: www. verkehrswende-darmstadft.de Quelle: Netzwerk Fahrradfreundliches Charlottenburg-Wilmersdorf

Bild 35 Gestaltungsbeispiele fir FahrradstraRen
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7.8 Aufwertung selbststandig gefuhrter Geh- und Radwege

Besonders beliebt bei Radfahrenden aber auch besonders verkehrssicher sind selbststandig
gefuhrte Radwege, in der Regel in der Kombination als gemeinsamer Geh- und Radweg. Diese
Fuhrungsform findet sich verbreitet bei Freizeitwegen und bei touristischen Routen. Eine rdumliche
Trennung von Ful3- und Radverkehr lassen die raumlichen Rahmenbedingungen in GroRhansdorf
nicht zu, ist aber auch nicht zwingend erforderlich.

Da diese Wege, zumindest abschnittsweise, vielfach durch Natur- und Landschaftsraume fiihren,
sind sie in der Regel mit einem wassergebundenen Belag ausgestattet. Die Bautechnik ermoglicht
es aber heute, auch solche Belage in hoher Qualitdt und Strapazierfahigkeit herzustellen, so dass
bei reduzierten Baukosten ein nur wenig schlechterer Fahrkomfort wie bei festen Belagen erreich-
bar ist.

Mit den selbststandig gefiuihrten Geh- und Radwegen werden Alternativen zur Fiihrung im Straf3en-
netz angeboten und auch Fahrzeitverkiirzungen gegeniber dem Stral3ennetz erreicht. In Grol3-
hansdorf gibt es eine Reihe solcher Wegeverbindungen, ins Radverkehrsnetz aufgenommen
wurden folgende Verbindungen:

(1) Rimeland
=> Ausbau und Luckenschluss zu einer neuen Anbindung des GE Ahrensburg,

(2) Beimoorweg
=> abschnittsweise Belagssanierung und Prifung einer Kfz-Durchfahrtsperre,

(3) Ihlendieksweg (Mitte)
=> Einrichten einer Kfz-Durchfahrtssperre und punktuelle Belagssanierung,

(4) Wohrendamm (Ost) — Hansdorfer Weg
=> interkommunale Radverbindung mit der Gemeinde Siek.

Zu einer guten Radverkehrsqualitdt gehort auch die Freihaltung des Lichtraumes von Griinbe-
wuchs und anderen Einengungen. Um die Wege alltagstauglich zu machen, sollte perspektivisch
ein Ausbau auf mindestens 2,50m erfolgen und eine Beleuchtung installiert werden, soweit dies
naturrdumlich und kostenseitig vertretbar ist.

Foto: Stadt Andernach

Bild 36 Beispiele fir die Gestaltung selbststandig gefiihrter Radwege mit wassergebundenem Belag
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7.9 Fahrradfreundliche Knotenpunkte
Bauliche Anpassung von Knoten und Markierung der Radfuihrung

Knotenpunkte gehoéren vielfach zu den Unfallschwerpunkten, da sie teilweise komplexe Verhal-
tensweisen von den Verkehrsteilnehmenden abfordern. Wesentliches Konfliktpotenzial sind vor
allem nicht ausreichend transparente oder nachvollziehbare Verkehrsfihrungen. Fir den Radver-
kehr ist in der Regel das Linksabbiegen bei der Fahrbahnfihrung und bei Radwegen die Querung
von Einmindungen kritisch. Hier gilt es mehr Transparenz herzustellen und Aufmerksamkeit fur
den FuB- und Radverkehr zu erzielen. In Abh&ngigkeit von der Ortlichkeit und der dortigen
Verkehrssituation kommen folgende Gestaltungselemente zum Einsatz:

¢ Reduzierung / Rickbau von Knotenflachen, ggf. auch durch Minikreisverkehre,

¢ Vorfahrtsberechtigte Fihrung des Radverkehrs z.B. auf Fahrradstraf3en,

e Verzicht auf freie Kfz-Rechtsabbiegerfiihrung insbesondere innerorts
(z.B. am Knoten L224 / Sieker Landstrafl3e),

¢ Furtmarkierungen ggf. mit Einfarbung,

e Anbringung von Warnzeichen und unterstiitzende Beschilderung der Radverkehrsfiihrung.

Bildquelle: BMS Verkehrstechnik und Werbetechnik Bildquelle: Stadt Isny

Bild 37 Beispiele eingeféarbte Radfurten an Knoten / Einmindungen

Fur folgende Knotenpunkte werden Anpassungen / UmbaumalRnahmen vorgeschlagen (ohne
Kreisverkehre vgl. Kapitel 7.10):

(1) Ander Eilshorst / Ostring:
=> Furteinfarbung Zweirichtungsradweg und Einbau Fahrbahnteiler

(2) Sieker LandstralRe / L91:
=> Einrichten Uberquerungsstelle und Verbesserung Sichtverhaltnisse

(3) An der Eilshorst / Hansdorfer Landstral3e
=>Entfernung StralRenbaum priufen, Anpassung Radwegfiihrung (Begradigung)

(4) Beimoorweg / Hoisdorfer Landstral3e / Up de Worth
=> Rickbau / Neuordnung des Doppelknotens ggf. auch ovaler Minikreisverkehr

(5) Anden Rauhen Bergen / Ihlendieksweg
=> Ruckbau der Knotenflache eventuell mit Aufpflasterung

4rbonus ’%@’%
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Einrichten von Kreisverkehren

Wahrend sich in vielen Landern wie Danemark, Niederlande, Frankreich oder Spanien Kreisver-
kehre inzwischen als Standardlésung von Inner- und AufRerortsknoten etabliert haben, hat in
Deutschland die Verbreitung erst in den letzten Jahren langsam zugenommen. Kreisverkehre
bendtigen zwar aufgrund der erforderlichen fahrgeometrischen Parameter in der Regel mehr
Flache als LSA-gesteuerte Knotenpunkte, bieten aber auf der anderen Seite eine Reihe wichtiger
Vorteile fur den Ful3- und Radverkehr:

e Geschwindigkeitsdampfung im Knotenzulauf,
e transparente Fulhrung und gute Ubersicht fur alle Verkehrsteilnehmenden,

e reduzierte Larm- und Schadstoffbelastung,

e sichere Fuhrung fir den Radverkehr (in der Fahrbahn)
insbesondere beim sonst konflikttrachtigen Linksabbiegen,

e sichere Querungen fur den FulRverkehr (Uber Zebrastreifen),

o mdglicher Einsatz als stadtebauliches Gestaltungselement.

Bei den Kreisverkehren gibt es verschiedene Gestaltungsformen mit verschiedenen raumlichen
Auspragungen. FUr das Gemeindegebiet von Grol3hansdorf eignen sich grundsatzlich Minikreis-
verkehre mit einem AuRendurchmesser zwischen 13 und 22 m oder in Einzelfallen auch kompakte
Kreisverkehre (auch als ,kleine Kreisverkehre® bezeichnet) mit AuRendurchmessern ab 26 m.
Diese Formen passen sowohl zu den bestehenden Kfz-Belegungen im Gemeindegebiet als auch
zu den verkehrlichen und stadtebaulichen Rahmenbedingungen.

Die Eignungsprufung erfordert sowohl einen Nachweis der mdglichen Flachendisposition als auch
den Nachweis einer ausreichenden Leistungsfahigkeit. Ein Kreisverkehr am Knoten Sieker Land-
strale / Hansdorfer Strale wurde geprift, aber aus verkehrlichen und rdumlichen Griinden
verworfen. Im Gbergeordneten StralRennetz werden folgende Knoten als bevorzugte Kreisverkehre
(hier als Minikreisverkehre) eingestuft:

(1) Sieker Landstral3e / Ahrensfelder Weg (vgl. auch Kapitel 8),

(2) Sieker Landstral3e / Barkholt (vgl. auch Kapitel 8),

(3) Sieker Landstral3e / Papenwisch (Planung als kompakter Kreisverkehr),

(4) Babenkoppel / Alter Acherkamp (vorbehaltlich Abstimmung mit Denkmalschutz),
(5) Papenwisch / Bei den Rauhen Bergen,

(6) Himmerlshorst / Wéhrendamm (alternativ auch Rickbau der Knotenflache).

Eine erste grobe Flachenprifung hat ergeben, dass die Anlage der 0.g. Kreisverkehre raumlich
maoglich ist. Um die Querungsmaoglichkeiten fur den Ful3verkehr zu optimieren, sollten alle Zufahr-
ten zum Kreisverkehr innerorts mit einem Zebrastreifen ausgestattet werden. Fir den Knoten
Sieker LandstralRe / Ahrensfelder Weg wurde exemplarisch eine Planungsskizze fir einen Mini-
kreisverkehr erstellt, der die grundsatzliche Machbarkeit und Integrationsmoglichkeit in den
Verkehrsraum zeigt. Speziell fur die Sieker LandstralRe und den Papenwisch wird die Anlage von
Kreisverkehren auch als wichtige Mdglichkeit der Verkehrsberuhigung gesehen.
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Fur GrolRhansdorf liegen zudem Kfz-Belegungen vor, die aus Grinden der Leistungsfahigkeit
keine Ausschlussgrinde fir Kreisverkehre bedeuten.

Mini-Kreisverkehr Kompakter Kreisverkehr
mit Rad-Fahrbahnfiihrung mit Rad-Fahrbahnfiihrung

1,85 m ] 1 gl

Poller mit Warnmarkierung Rcdverbmdung als
Radfahrstreifen

(Breite: = 1,85 m;

Materialwechsel in Zufahrten
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

AuBendurchmesser: Einrichtungsverkehr) =5,00m
13,00 m bis max. 22,00 -Uberlenung it
Hilfe einer

Piktogrammspur

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;

Ausrundungsradius Einrichtungsverkehr)

Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Zeichen 244.1 S$tVO
mit Zeichen 1020-30 StVO

-Uberleitung mit
Hilfe einer

Piktogrammspur
Gehweg 250m 3,50m 3,25m

Quelle: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen 2020

Bild 38  Musterldsungen fir Minikreisverkehre und kompakte Kreisverkehr

Bild 39 Planungsskizze fiir einen Minikreisverkehr am Knoten Sieker LandstralRe/Ahrensfelder Weg
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7.10 Einrichten von Uberquerungsstellen und Fiihrungswechseln

Die Benutzung vorhandener Radwege oder alternativ der Fahrbahn regelt unabhangig vom jewei-
ligen Baulasttrager die StVO. Hier gilt, dass die sog. Radwegebenutzungspflicht (VZ 239, 240,
241) nur ausgesprochen werden darf, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich Uber-
steigt. Radfahren auf der Fahrbahn ist somit kiinftig der Regelfall. Autofahrende missen daher
immer davon ausgehen, dass Radfahrende insbesondere innerorts auf der Fahrbahn fahren oder
auf diese wechseln.

Wie die umfangreichen Erkenntnisse des Gutachterteams und der Bestandsaufnahmen zeigen,
sind jedoch bis heute die baulichen und damit einhergehend die verkehrsrechtlichen Vorausset-
zungen vielfach nicht gegeben, um die Zugewinne bei der Fahrradnutzung insbesondere im
Alltagsradverkehr wie vom Land Schleswig-Holstein als Zielstellung vorgegeben zu erreichen (vgl.
Landesradstrategie 2030). Dies gilt auch fur die Gemeinde GrofRhansdorf.

Das Einrichten guter Uberquerungsstellen und Fuihrungswechsel ist ein Kernelement zur Forde-
rung und Etablierung einer richtungstreuen Radflihrung und schafft insgesamt mehr Aufmerksam-
keit fur den Radverkehr. AuBerdem tragen mehr Uberquerungsstellen auch zu einer héheren
Netzdichte mit kiirzeren Wegen im Ful3- und Radverkehr bei und verringern die Trennwirkung von
ubergeordneten StraRen. SchlieRlich kdnnen Uberquerungsstellen und Filhrungswechsel an den
Ortseingangen auch als Element der StralRenraumgestaltung eingesetzt werden und zu einer
Reduzierung von Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr bzw. generell einer Verkehrsberuhigung
beitragen.

Im Radverkehrskonzept fiir GroRhansdorf werden neue oder aufgewertete Uberquerungsstellen
und Fuhrungswechsel, teilweise auch in der Ausfilhrung als Kreisverkehr (vgl. Kapitel 7.9) vorge-
schlagen. Bei den vorgeschlagenen Ortlichkeiten ist hierzu eine Abstimmung mit der Verkehrsbe-
horde des Kreises erforderlich. Fiir die Gestaltung von Fuhrungswechseln und Uberquerungsstel-
len stehen Musterlésungen auch aus dem kreisweiten Radverkehrskonzept zur Verfiigung, die der
jeweiligen Ortlichkeit dann anzupassen sind

Fur GroBhansdorf sind an folgenden Stellen (gesicherte) Fuhrungswechsel im Ubergang von
Zweirichtungsradwegen auf die Fahrbahnfihrung vorzusehen:

(1) L91 in Hbhe Eilbergweg Ost hinter der Kurvenlage,

(2) L91 Hansdorfer Landstraf3e in Hohe Ortseingang / Jackbornsweg,

(3) Sieker Landstral3e West in Hohe Alte Landstral3e,

(4) Sieker Landstral3e Ost hinter der Autobahnbriicke in H6he des vorh. Fahrbahnteilers.

Zuséatzliche Uberquerungsstellen werden an folgenden Orten vorgeschlagen:
(5) Hansdorfer LandstraRe Ubergang Hansdorfer Miihlenweg — Waldreiterweg,
(6) Hansdorfer Landstrale zum Rundweg Park Manhagen (abgestufte Prioritat)
(7) Papenwisch zum Waldreiterweg (nordlich der U-Bahn-Briicke)

(8) Papenwisch Hohe Himmelshorst oder Kortenkamp (Anschluss / Ubergang FahrradstralRen)
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Punktuelle Fahrbahneinengung

5.50 = ssm

Fahrbahnteiler / Mittelinsel mit Fahrbahnaufweitung

Filihrungswechsel am Ortseingang Fahrbahnteiler

00D 3.50123.75/m

Bild 40 Beispielhafte Musterlésungen fiir Uberquerungsstellen und Fiihrungswechsel
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Im StraRenzug Wohrendamm — Papenwisch sind die Uberquerungsstellen im Bestand als FuR-
gangerbedarfs-LSA (an zwei Linienbushaltestellen) und als FuRgangertberweg (in Hohe Lungen-
Clinic) ausgebildet. Daraus ergeben sich, insbesondere wegen der dualen Radverkehrsfiihrung
entlang der HSS, zwei Lésungsoptionen fir verbesserte Filhrungen beider Verkehrsarten im Quer-
verkehr an der hier betrachteten Uberquerungsstelle Wohrendamm / Waldreiterweg:

1. Ausbildung als kombinierte Losung mit FuRgangertberweg fur ZufuRgehende und ihr
Fahrrad schiebende Personen und als markierte Aufmerksamkeitsflache im
Einmiundungsbereich des Waldreiterweges in den Wéhrendamm.

2. Ausbildung als gemeinsame FuR3ganger-/Radfahrer-Bedarfs-LSA, ggf. mit Dunkelphase in
verkehrsarmen Zeiten.

Empfohlen wird aus Kostengrinden (insbesondere Investitions- und Betriebskosten der LSA) die
Variante 1, die einerseits den Nutzergruppen mit héheren Sicherheitsanforderungen (insbesondere
Schiler, Senioren, in ihrer Mobilitat starker eingeschrankte Personen) gerecht wird und anderer-
seits auch fur auf der Fahrbahn fahrenden Radlern ein erhéhtes Mal3 an Wahrnehmung und Auf-
merksamkeit durch den Kfz-Verkehr bietet.

T
NoA
1

N
\‘%

- Autmerksamkeitsfiache

- Gebweg, RY. frei
[] Antogerwes

@ saumstancon

Bild 41 Planungsskizze fir eine Uberquerungsstelle Wohrendamm / Waldreiterweg
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8 Integrierte Handlungsbereiche
8.1 Verkehrlich-stadtebauliche Umgestaltung Geschaftsbereiche

Anders als ein vielfach ortspragendes Gemeindezentrum verfugt die Gemeinde Grof3hansdorf auf-
grund der historischen Entwicklung mit den zwei ehemals eigenstéandigen Ortsteilen
Schmalenebek und GroRRhansdorf Uber zwei Geschéftsbereiche sowie ein Verwaltungszentrum
zwischen beiden Ortsteilen. Diese Bereiche bedirfen in verkehrlicher wie in stadtebaulicher
Hinsicht einer besonderen Aufmerksamkeit. Diese Verkehrsziele erzeugen nicht nur ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen und erfordern eine gute Erreichbarkeit, sondern sind auch wichtige gemeind-
liche Bezugspunkte bei den Geschaftsbereichen mit besonderen Anforderungen an die Aufent-
haltsqualitéat, insbesondere im Zusammenhang mit den unmittelbar zugeordneten U-Bahn-
Stationen.

Auch aus verkehrlicher Sicht und im Hinblick auf das Radverkehrskonzept ist eine stral3enrdum-
liche Aufwertung mit Einbindung der angrenzenden Bereiche und einer starken verkehrsberuhi-
genden Komponente sinnvoll und mit folgenden Zielsetzungen weiter zu verfolgen:

¢ Beruhigung und Verstetigung des Kfz-Verkehrs,

o Verbesserung der Bedingungen fir den Ful3- und Radverkehr,

o Erweiterung der Spielraume fiir die StraRenraumgestaltung,

¢ Erhéhung der stadtebaulichen Qualitat und Aufenthaltsqualitat.
Gute Beispiele aus verschiedenen Stadten und Gemeinden zeigen, wie solche Gestaltungskon-
zepte aussehen und erfolgreich umgesetzt werden kénnen. Mit der Botschaft ,6ffentliche Raume

neu denken® kénnte hier ein wichtiger Impuls fir GroRBhansdorf und ein klares Bekenntnis fir eine
starke Nahmobilitat gesetzt werden. Die Eckpunkte der Umgestaltung sind aus verkehrlicher Sicht:

e Einrichtung einer Tempo-20-Geschéftsstralie / Shared Space oder ahnlich,

¢ Einheitliche und hochwertige Gestaltung der Verkehrsflachen und Freirdume,

¢ Neuordnung des Parkens,

e Umbau des Knotens Sieker Landstral3e / Ahrensfelder Weg zum Kreisverkehr,

e Einrichtung moderner Fahrradabstellanlagen.
Wegen der Komplexitat ist hier eine integrierte Planung erforderlich ggf. auch im Rahmen eines
verkehrlich-stadtebaulichen Wettbewerbs. AuBerdem ist fir die Umsetzung und Finanzierung eine
mogliche Forderung Uber die Programme der Stadtebauftrderung zu prufen. Im Vorwege sollten
fur die beiden Geschaftsbereiche Eilbergweg und Ahrensfelder Weg offentliche Planungswerk-

statten durchgefiihrt werden, um die Interessenlagen und Vorstellungen der ortlichen Betroffenen
und Akteure sowie der Blrgerinnen und Blrger auszuloten.
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o G
Bad Rothenfelde, ‘Bildquelle: Magistrat der StMiéri

Bild 42  Gestaltungsbeispiele fiir GeschéftsstralBen nach dem Prinzip ,Weiche Separation”
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8.2 Vorbereich Schulzentrum (Sieker Landstral3e)

Die Umfelder von Schulen und die anbindenden Strafen sind besonders sensible Stadt- und
Verkehrsrdaume, deren Gestaltung eine besondere Aufmerksamkeit erfordert. Kfz-Verkehre im
unmittelbaren Schulumfeld und auch auf dem Schulgelande sind mdglichst zu minimieren und
vertraglich zu gestalten. Dabei spielen die Beruhigung des flieRenden Verkehrs und eine konflikt-
arme Anordnung von Parkplatzen sowie eine vertraglich Organisation von Elterntaxis eine zentrale
Rolle. In GroRBhansdorf liegt der Fokus auf dem Umfeld des Schulzentrums mit seinem regionalen
Einzugsbereich und dem entsprechend hohen Verkehrsaufkommen.

| Bildquelle: Google 2022

Bild 43 StraRenansicht der Sieker LandstrafRe im Bereich des Schulzentrums

Im Bereich der Sieker Landstral3e zwischen Barkholt und Papenwisch ware grundsatzlich eine
starkere Verkehrsberuhigung mit ergdnzenden baulich-gestalterischen Mitteln beispielsweise
Belagswechsel und Fahrbahneinengung denkbar. Perspektivisch konnte auch eine Ldsung mit
weicher Separation / Shared Space in Frage kommen, um auch die Querungssituation weiter zu
verbessern und den Stral3enraum insgesamt aufzuwerten. Dies ware im gesamtverkehrlichen
Kontext in Abstimmung mit den Schulakteuren und der Verkehrsbehdrde abzustimmen und plane-
risch vertiefend zu prifen.

Fotoquelle: www‘bege.gﬂmdr_’;w :

Bild 44 Beispiele fir die verkehrsberuhigende Gestaltung von Straf3en im Vorbereich von Schulen
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9 Flankierende MaBRnahmen zur Radverkehrsforderung
9.1 Fahrradparken
Ausgangslage und Anforderungen an das Fahrradparken

Fir die Attraktivitdt des Verkehrsmittels Fahrrad spielen die Abstellmdglichkeiten an Quelle und
Ziel einer Fahrt eine wichtige Rolle. Sie sind eine unverzichtbare Erganzung der Radverkehrsinfra-
struktur und eigenstandiger Baustein im Ansatz ,Radverkehr mit System®. Gerade mit Blick auf
immer hoherwertigere Fahrrader erhalten vor allem Standsicherheit und Diebstahlschutz einen
hohen Stellenwert. Das Vorhandensein ausreichend komfortabler Fahrradabstellanlagen entschei-
det deshalb maRRgeblich mit Gber die Benutzung dieses Verkehrsmittels. Auch in Bezug auf die
Verkehrssicherheit ist das Fahrradparken von Bedeutung, da bei schlechten Abstellmdglichkeiten
von vielen Radfahrenden oft weniger hochwertige ,Zweitrader genutzt werden, denen es dann
aber vielfach an einer ausreichenden sicherheitstechnischen Ausstattung mangelt.

Beim Fahrradparken in Grol3hansdorf gibt es am Rathaus und an den U-Bahn-Stationen bereits
sehr positive Ansétze, die auch als Vorbild fir weitere Anlagen dienen kénnen. Dennoch besteht
weiterer Handlungsbedarf, komfortables Fahrradparken auf weitere Verkehrsziele bzw. Zielbereich
auszuweiten. Attraktive Angebote, die Uber den Standard-Anlehnbuigel hinausgehen, unterstitzen
die Akzeptanz des Radfahrens und koénnen bei entsprechender Gestaltung auch o6ffentliche
R&ume mit aufwerten.

Um eine moglichst hohe Akzeptanz fir die Abstellanlagen / -einrichtungen sowohl von Seiten der
potenziell Nutzenden als auch bei den potenziellen Investoren und Betreibenden zu erreichen, sind
eine Reihe von Anforderungen in der Planung und Umsetzung zu berticksichtigen und ggf. gegen-
einander abzuwagen:

Anforderungen potenzieller Nutzer/innen Anforderungen Betreiber und Allgemeinheit
Kurze Wege zwischen Abstellanlage und Geringer Flachenbedarf,
Verkehrsquelle bzw. Verkehrsziel und moglichst gute stadtebauliche Vertraglichkeit und

gute, barrierefreie Erreichbarkeit der Abstellanlage. | ansprechende architektonische Gestaltung.

Ausreichende (bedarfsgerechte) Bindelung des ruhenden Radverkehrs und
Stellplatzkapazitat. Vermeidung von wildem Parken.

Hoher Bedienungskomfort und hohe Bequemlich- Angemessene Investitionskosten bei gleichzeitig

keit (Anlehnbugel, Wetterschutz, Boxen usw.). geringen Unterhalts- und Folgekosten.
Nutzungssicherheit und hohe Flexibilitat in der Hohe Qualitat und Flexibilitat in der Konstruktion und
Nutzung (u. a. Eignung flr verschiedene Gestaltung (Anpassung an unterschiedliche
Fahrradtypen). Rahmenbedingungen).

Hohe subjektive Sicherheit (u. a. Beleuchtung, Verkehrssicherheit

Ubersichtlichkeit, soziale Kontrolle). (Vermeidung von Gefahrdungen fir die

Verkehrsteilnehmer).
Sicherheit gegen Diebstahl und Vandalismus.

Standsicherheit fiir die Fahrrader.

Tabelle 4:  Grundsétzliche Anforderungen an das Fahrradparken
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Qualitatsstandards fur die Abstellanlagen

Teilweise sind in GroRhansdorf noch die nicht mehr zeitgemafRen Vorderradklemmen anzutreffen,
besonders verbreitet noch an Standorten des Einzelhandels, aber auch an den Schulen und
Sportanlagen.

Moderne Rahmenbigel werden zum kunftigen Standard fir das Fahrradabstellen. Bei der Aus-
wahl sollte auf Gestaltungsvarianten geachtet werden, so dass beispielsweise auch Werbetrager
(z.B. fUr den Einzelhandel) mdglich sind.

Nachholbedarf besteht bei den Abstelleinrichtungen in GroBhansdorf im Hinblick auf Diebstahl-
und Vandalismus-Schutz. Fiir ausgewahlte Standorte sind neben Uberdachungen auch
verschlieBbare Stellplatze vorzusehen, insbesondere an den Schulen, 6ffentlichen Einrichtungen
und den U-Bahn-Stationen. Die Gestaltung sollte sich an einer Integration in die 6rtlichen Rah-
menbedingungen orientieren. Interessierte Investoren von Uberdachten und gesicherten Abstell-
anlagen sollen von der Verwaltung im Hinblick auf die baurechtliche und finanzielle Umsetzung
beraten werden und Anregungen fir Gestaltungsformen erhalten.

Aufgrund der héheren Investitions- und Unterhaltskosten kommen verschlieRbare Anlagen (gesi-
chertes Fahrradparken) vor allem dort zum Einsatz, wo ein konkreter Bedarf bereits gegeben ist
oder aus den Rahmenbedingungen des Standortes abgeleitet werden kann. Hierbei wird vor allem
auf Fahrradboxen und Sammelanlagen gesetzt, die auch bei grof3eren Einrichtungen / Unterneh-
men (Zielgruppe ,Beschaftigte”) eine sinnvolle Erganzung zu den freistehenden Anlagen darstellen
und privat finanziert werden sollten. Abstellanlagen an zentralen Standorten kénnen aul3erdem
durch Serviceangebote wie Luftpumpen oder Radreparaturstationen erganzt werden.

Offentliche Ladestationen fur Pedelecs und E-Bikes werden fur GroBhansdorf als nicht zwingend
erforderlich angesehen, da aufgrund der kurzen Wege im Alltagsverkehr in der Regel ein Laden
am Wohnstandort mdglich ist. Im Zusammenhang mit der Entwicklung der beiden Geschéftsberei-
che waren dort ggf. integrierte Kfz-Fahrrad-Ladestationen sinnvoll. Dartber sollten auch
Wohnungsgesellschaften, der Einzelhandel und Unternehmen aktiv werden und Ladestationen auf
privatem Grund installieren und betreiben.

Standorte fur das Fahrradparken

Schilerinnen und Schiler sind die Bevdlkerungsgruppe mit der intensivsten Radnutzung. Die
Schulen sind demnach auch wichtige Bezugspunkte fir hochwertiges Fahrradparken (auch fir
das Lehrpersonal). In Abstimmung mit den Schulen sollten die positiven Ansatze weiterentwickelt
und noch bestehenden Defizite abgestellt werden. Neben der Kapazitat sollten auch Bedarfe des
Abstellkomforts und die Qualitdt der Abstellanlagen diskutiert und ggf. verbessert werden (z.B.
auch ausreichende Abstande zwischen den Rahmenblgeln). Gute Abstellanlagen foérdern die
Radnutzung an den Schulen und tragen damit indirekt auch zur Reduzierung der Elterntaxis bei.

Im Bereich des Berufs- und Besorgungsverkehrs wird noch ein deutliches Entwicklungspoten-
zial fur das Fahrradparken gesehen. Eine Forderung des Radverkehrs von Seiten der 6ffentlichen
Einrichtungen und der Unternehmen erfolgt bisher eher mit zurtickhaltendem Engagement. Da
aber inzwischen in vielen Unternehmen der Klima- und Umweltschutz eine wichtige Rolle auch in
der AulRendarstellung spielt, ergeben sich hier Chancen, das Thema ggf. auch im Rahmen eines
betrieblichen Mobilitditsmanagements voranzubringen. Im Fokus werden hier vor allem die
LungenClinc und die Klinik Manhagen gesehen.
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An Einzelhandelsstandorten wird der Bedarf nach anspruchsgerechten Fahrradabstellmdglich-
keiten vielfach unterschétzt. Standsichere Abstellmdglichkeiten vor oder im Nahbereich von Laden
und Versorgern kénnen die Prasenz des Radverkehrs steigern, Anreize fur die Radnutzung geben
und auch mit Werbung kombiniert werden. Hier gibt es noch deutlichen Optimierungsbedarf. Von
Seiten der Gemeinde sind im Hinblick auf den Einzelhandel entsprechende Informations- und
Uberzeugungsarbeit zu leisten und ggf. Beratung anzubieten. Diese sollte auch im Zusammen-
hang mit zu bewilligenden Bauvorhaben erfolgen. Die Erteilung von Baugenehmigungen sollte an
das Errichten zeitgeméaler Fahrradabstellplatze gekoppelt werden.

Auch bei den Freizeitangeboten geht es um gute Angebote beim Fahrradparken und die
Schaffung einer Basisqualitat mit einem Grundangebot an Rahmenbligeln. Das Stellplatzangebot
ist dann sukzessive an die bestehende Nachfrage anzupassen und bei Bedarf mit erhéhten
Komfortelementen auszustatten. Als Standorte sind pradestiniert:

e Sportanlagen,

e Spielplatze,

¢ raumliche Schnittstellen zu Wanderwegen sowie Walking- und Fitnessrouten.
Die Vernetzung von Fahrrad und OPNV uber Bike & Ride-Angebote ist durch die realisierten
Anlagen an den U-Bahn-Stationen bereits erfolgt. Aufgrund der kurzen Wege im Binnenverkehr

und der insgesamt guten OPNV-ErschlieRungsqualitat ist das Potenzial fiir B&R an Bushaltestellen
in Grol3hansdorf eher gering und wird nicht als Handlungsbedarf eingestuft.

e —— '7:"
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] Bildquelle: Kienzler Stadtmobiliar GmbH

Bild 45: Gestaltungsbeispiele fur Fahrrad-Abstellanlagen und Fahrrad-Service
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9.2 Radwegweisung

Durch eine gute Wegweisung wird die Prasenz des Radverkehrs im o6ffentlichen Raum gestérkt.
Damit ist die Radverkehrswegweisung auch ein indirekt wirkendes Element der Offentlichkeits-
arbeit und Werbung fir die Fahrradnutzung. Fir die Radwegweisung in GroRhansdorf wird eine
pragmatische Vorgehensweise verfolgt. Mit der Umsetzung des neuen Landesweiten Radver-
kehrsnetzes (LRVN) und des kreisweiten Radverkehrsnetzes wird auch die bisherige kreisweite
Radverkehrswegweisung angepasst, die im Wesentlichen aus Pfeilwegweisern besteht und auf die
Zielausweisung der Stadte und Gemeinden ausgerichtet ist. Diese Radwegweisung wurde in den
letzten Jahren sukzessive ausgebaut und weist mittlerweile eine relativ hohe Flachendichte auf. Da
die meisten Ubergeordneten Radrouten im kreisweiten und gemeindlichen Radverkehrskonzept
Ubereinstimmen, wird die weitere Anpassung der kreisweiten Radwegweisung auch Groflshansdorf
zugute kommen.

Aufgrund der Transparenz des gemeindlichen Radverkehrszielnetzes (vgl. Kapitel 6) und der
untergeordneten touristischen Verkehre wird zudem der Bedarf fur eine erganzende Radwegwei-
sung in Grol3hansdorf in der Prioritat als abgestuft betrachtet.

Erganzungsbedarf wird noch hinsichtlich der Ausschilderung innerdrtlicher Ziel wie Rathaus,
Sportanlage und U-Bahn-Stationen, ggf. auch der beiden Klinikstandorte gesehen. Hier ist zu
prifen, ob diese in die kreisweite Wegweisung beziglich Schilderdesign eingebunden werden
kénnen und welche zuséatzlichen Standorte auszuschildern sind.

Die Radverkehrswegweisung sollte die wichtigsten Knoten und Abzweige im Radverkehrsnetz
abdecken. Im Streckenverlauf kann — wo erforderlich — eine Ergénzung der Hauptwegweiser durch
Zwischenwegweiser erfolgen, die aber moglichst sparsam eingesetzt werden sollten. Die Umset-
zung sollte vorrangig fur die Radvorrangrouten und die Hauptrouten und dann sukzessive fir die
Erganzungsrouten erfolgen.

Von entscheidender Bedeutung fir ein Funktionieren der Wegweisung ist eine kontinuierliche
Uberprufung und Unterhaltung. Der Kreis hat hierfir ein EDV-gestiitzten Kataster aufgebaut.
Dieses dient auch der Herstellung und erstmaligen Aufstellung, sowie der kontinuierlichen Weiter-
entwicklung und Pflege. Auf Basis der Radverkehrsstrategie 2030 des Landes sind bezlglich der
Radwegweisung eventuell Anpassungen auch im Hinblick auf das ,Handbuch zur Radverkehrs-
wegweisung in Schleswig-Holstein“ (HBR-SH) mdglich.

Fur das Schilderdesign stehen im Wesentlichen drei unterschiedliche Ausflihrungsarten zur Verfi-
gung, die aktuell auch alle in Schleswig-Holstein zum Einsatz kommen. Fir den Einsatz in grof3e-
ren Gemeinden und Stadten haben sich neben den Pfeilwegweiser inzwischen Tabellenweg-
weiser, in der Landeshauptstadt Kiel Tafelwegweiser etabliert. Unter Bertcksichtigung der ortli-
chen Rahmenbedingungen sind aber in Grol3hansdorf Pfeilwegweiser liberwiegend ausreichend.
Der Einsatz von Tabellen- oder Tafelwegweisern bietet sich allenfalls punktuell beispielsweise an
den Ubergeordneten Knoten an:

o Wohrendamm / Eilbergweg,

e Sieker LandstralRe / Ahrensfelder Weg,

e Sieker LandstralRe / Papenwisch,

e Sieker LandstralRe / Hansdorfer Landstral3e

e Hansdorfer LandstralRe / An der Eilshorst.
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In der folgenden Abbildung ist eine mdgliche Gestaltung eines Tabellenwegweisers fir Gro3hans-
dorf dargestellt. Es wird empfohlen, zunachst die kreisweite Radwegweisung mit dem tUbergeord-
neten bzw. regionalen Zieleraster insbesondere entlang der Radvorrangrouten zu erganzen und in
einem zweiten Schritt die gemeindliche Wegweisung wo erforderlich zu erganzen.

E

AN Ahrensburg Zentrum & 5.7
&% GE Ahrensburg 4.8

AN Klinik Manhagen @ 2.6
A& OT Schmalenbek 14

7

OT GroBhansdorf W]@ 21 =
Rathaus/Waldreitersaal 11 &%
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Bild 46 Gestaltungsbeispiel fir einen moglichen Tabellenwegweiser in Gro3hansdorf
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9.3 Beleuchtung von Radwegen

Die Radvorrangrouten und Hauptrouten im Radverkehrszielnetz sollten durchgehend mit einer
modernen LED-Beleuchtung ausgestattet werden. Auf3erhalb der Siedlungsbereiche sind ggf. auch
alternative Beleuchtungsformen wie eine adaptive Beleuchtung sinnvoll und entsprechend zu
prifen. Dort wo bereits Radrouten beleuchtet sind, ist die bestehende Beleuchtung im Hinblick auf
Beleuchtungsqualitat, Standortlicken und Energieeffizienz zu prifen und soweit erforderlich zu
erganzen und zu modernisieren. Prif- und Handlungsbedarf besteht vor allem fir die StralRenzige

e Ostring / L224 (Zustandigkeit LBV.SH),
e Papenwisch — Wohrendamm,
e An der Eilshorst,

¢ Autobahnbricke Wéhrendamm — Hansdorfer Weg (Gemeinde Siek).

9.4 Offentlichkeitsarbeit

Eine hochwertige Radinfrastruktur ist wenig effizient, wenn die Qualitdten den potenziell Nutzen-
den nicht bekannt sind oder der Radverkehr generell einen geringen Stellenwert im Mobilitatssys-
tem einnimmt. Auch die Nutzung der Radverkehrsanlagen und das Verhalten im Verkehr will
.gelernt sein®. Die konsequente Umsetzung der Leitlinie ,Verkehrsverhalten beginnt im Kopf* erfor-
dert ein gemeinsames Engagement wichtiger Akteure und eine intensive Offentlichkeitsarbeit am
besten auf Ebene des Gesamtmobilitdtssystems, wobei das Radverkehrskonzeptes hierzu einen
guten Einstieg eroffnet.

Offentlichkeitsarbeit als Baustein eines umfassenden Radverkehrsmarketings ist ein unverzicht-
barer Bestandteil eines modernen Radverkehrskonzeptes und auch eine wichtige Komponente im
,Radverkehr als System“. Es umfasst im Wesentlichen die Werbung fur eine verstarkte Nutzung
des Fahrrades und Informationen zum richtigen und kooperativen Verkehrsverhalten sowie die
Verbreitung von Informationen uber Aktivitaten und Angebote im Bereich des Radverkehrs-
systems. Insgesamt nimmt die Offentlichkeitsarbeit einen hohen Stellenwert bei der Schaffung
eines fahrradfreundlichen Klimas ein. Dazu gibt es eine Vielzahl von Praxisbeispielen und Anre-
gungen aus anderen Stadten und Verkehrsregionen.

Fur die Gemeinde GroRhansdorf werden unter Berlcksichtigung der Gemeindegrofe und der
finanziellen Maglichkeiten folgende Elemente der Offentlichkeitsarbeit vorgeschlagen:

v' Weiter aktive Mitarbeit in der RAD.SH mit Beteiligung an gemeinsamen Kampagnen und
Aktivitaten,

v’ Einrichten einer festen Rubrik fir den Radverkehr oder nachhaltige Mobilitat
auf den Internetseite der Gemeinde,

v" Teilnahme an und Initiierung von Aktionen zum Radverkehr in Kooperation mit
der Stadt Ahrensburg und dem Kreis z.B. Stadtradeln, Klimaschutztage, Mobilitatstage,

v’ Offentlichkeitsarbeit fir die Radfiihrung auf der Fahrbahn,
v Aufbau von Kooperationen mit Schulen, Vereinen, Einzelhandel und Unternehmen.
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9.5 Organisatorische Verstetigung der Radverkehrsférderung

Eine umfassende und erfolgreiche Radverkehrsférderung wird von vielen Akteuren getragen, die
gemeinsam die Ziele verfolgen sowie Strategien und MalRRnahmen miteinander abstimmen. Fir
eine erfolgreiche Zusammenarbeit der Akteure werden gute Organisationsstrukturen benétigt. Dies
betrifft die interne Organisation in der Gemeindeverwaltung, die Zusammenarbeit mit anderen
Gebietskdrperschaften, die Einbindung von Verbanden und Mobilitatsakteuren sowie die Koopera-
tion mit der Wirtschaft und anderen Partnern.

Radverkehrskoordinator:in

Eine wichtige Voraussetzung sowohl fur die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes und eine
kontinuierliche Weiterentwicklung des Radverkehrssystems, als auch fiir ein erfolgreiches Radver-
kehrsmarketing ist eine zentrale Koordinationsstelle im Sinne eines ,Kimmerers*®, die méglichst bei
der Gemeindeverwaltung angesiedelt sein sollte. Dazu ist eine Koordinierungsstelle fir den
Radverkehr oder nachhaltige Mobilitat einzurichten und mit einer Mobilitatskoordinatorin oder
einem Mobilitatskoordinator zu besetzen, wobei fir die kommenden Jahre eine halbe Personal-
stelle als ausreichend angesehen wird. Diese Stelle ist Ansprechstation fir die Birgerinnen und
Birger, die Gremien der Selbstverwaltung und externe Akteure und Ubernimmt die fachliche Koor-
dination fur alle Projekte mit Schnittstellen zur Mobilitat sowie die Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes. AulRerdem erfolgt ein regelmaRiger Kontakt mit der StralRenbauverwaltung und der
Verkehrsbehodrde. Um der Schnittstellenfunktion gerecht zu werden, sollte die Koordinierungsstelle
mdoglichst als Stabsstelle eingerichtet werden, die dem Blrgermeister oder dem Bauamt zugordnet
ist.

Netzwerk RAD.SH

Die Gemeinde Gr3hansdorf ist Mitglied in der ,kommunalen Arbeitsgemeinschaft zur Férderung
des FuRR- und Radverkehrs in Schleswig-Holstein (RAD.SH)“. Wie bereits in einigen anderen
Bundeslandern bildet die RAD.SH ein wichtiges und erfolgreiches kommunales Netzwerk, in dem
sowohl Informations- und Erfahrungsaustausch als auch gemeinsame Aktivitdten organisiert
werden. Dazu gehéren u.a. das Erstellen gemeinsamer Materialien als Vorlage fur Birgerinforma-
tionen, gemeinsame Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit, Unterstiitzung bei Veranstaltungen und
Aktionen, Fachveranstaltungen, Exkursionen und Fortbildung sowie Information Uber Férdermoég-
lichkeiten und Hilfe bei Antragsstellungen.

Die RAD.SH hat sich als feste Institution fur die landesweite Radverkehrsférderung etabliert und ist
inzwischen auch koordinierende Stelle fir die Umsetzung der Landesradstrategie. Es ist davon
auszugehen, dass mit der weiter zunehmenden Bedeutung klimafreundlicher Mobilitéat die Rolle
der RAD.SH gestarkt und die Mitgliedschaft fir die Kommunen mit einem deutlichen Mehrwert
verbunden sein wird.
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Offentliche Beteiligung

Die Planung von Radverkehrsanlagen soll transparent gestaltet werden, um in der Konzeptions-
phase, im Planungs- und Vorbereitungsprozess, wahrend des Baus und bei der Nutzung eine
groRtmagliche Akzeptanz zu erreichen. Dazu gehoren sowohl eine Beteiligung der Offentlichkeit in
allen geeigneten Planungsphasen als auch die Kommunikation des Umsetzungsprogramms.
Besonders bei der Ausgestaltung der Radverkehrsnetze besteht speziell bei der angestrebten
vermehrten Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ein erhéhter Planungsaufwand, aber auch
grofRer Informations- und Aufklarungsbedarf, weil entsprechende Losungen in Grol3hansdorf bisher
kaum verbreitet sind und Anpassungen im Verkehrsverhalten erfordern. Die im Rahmen des
Planungsprozesses notwendigen Abwéagungen zwischen flieRendem und ruhendem Kfz-Verkehr,
Rad- und Ful3verkehr, Belangen der Barrierefreiheit sowie der Aufenthaltsqualitéat bei der Stral3en-
raumgestaltung mussen die Interessen aller Bevolkerungsgruppen angemessen beriicksichtigen.
Die positive Resonanz auf den Burgerforen zum Radverkehrskonzept hat Erwartungen auf eine
Fortsetzung der Offentlichkeitsbeteiligung geweckt, so dass weitere Birgerforen oder ahnliche
Beteiligungsformate zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes durchgefiihrt werden sollten.
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9.6 Monitoring und Qualitatssicherung

Die zielgerichtete und auch effiziente Umsetzung der Projekte und MaRnahmen des Radverkehrs-
konzeptes erfordert eine kontinuierliche Erfolgskontrolle und entsprechende Steuermechanismen.
Dazu sind Monitoring- und Evaluationsinstrumente einzufuhren und die Ergebnisse sowie
Schlussfolgerungen in der Gemeindeverwaltung vorzustellen und zu diskutieren. Auf Ebene der
Landesregierung laufen derzeit Aktivitaten im Bereich Datenmanagement und Digitalisierung im
Radverkehrs- und Mobilitdtsystem. Es ist daher abzustimmen, welche Schnittstellen hier zu beset-
zen sind und welche kinftige Aufgabenteilung beim Datenmanagement sinnvoll ist bzw. angestrebt
wird.

Berichterstattung

Eine regelméRige Berichterstattung der Gemeindeverwaltung zur Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes, der die durchgefihrten MaRnahmen, Mittelverwendung, Férderung und Aussagen zur
Zielerreichung darstellt, unterstiitzt den Umsetzungsprozess und ermdglicht es, MalBhahmen
nachzusteuern bzw. anzupassen. Eine vergleichbare Berichterstattung erfolgt auch zur Umsetzung
der Radstrategie Schleswig-Holstein durch das Verkehrsministerium.

Datenerhebungen

Um das Monitoring durch gquantitative Aussagen zu hinterlegen und die MaRnahmen-Wirkungen
fundiert zu ermitteln, sollte die Gemeinde auch eigene Erhebungen durchfihren. Dazu gehotren
insbesondere

e Verkehrszdhlungen an ausgewahlten Querschnitten, ggf. auch Datenerfassung Uber
automatische Zahlgerate und Geschwindigkeitsanzeiger.

o Beteiligung am ADFC-Fahrradklima-Test als Gradmesser und Benchmarking fur die
Fahrradfreundlichkeit sowie die Akzeptanz und Wirksamkeit der Radverkehrsférderung in
den Stadten und Gemeinden.

e Kontinuierliche Auswertung von Unfallanalysen.

Verkehrsschauen

Zur Datenerfassung und Bewertung der Radverkehrsqualitat werden regelmafRige Befahrungen
durchgefuihrt. Dabei werden sowohl umgesetzte Malinahmen begutachtet als auch weiter beste-
henden Mangel erfasst und bewertet. Kleinere Mangel kdnnen dann einer zeithahen Beseitigung
zu gefuhrt werden.

Mangelmeldesystem

Die Meldung von Mangeln durch die Bevolkerung und die Radfahrenden kann der Verwaltung eine
gute Unterstiitzung bieten insbesondere wenn es um akute, ggf. sogar sicherheitsrelevante
Mangel geht. Alternativ zu einem Ubergreifenden gemeindlichen Meldesystem ist fir den Radver-
kehr die Nutzung des Meldesystems RADar! sinnvoll.
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10 Handlungsplan

Die Ubersicht des Handlungsplans / MaRnahmenplans mit Prioritaten und Kosten enthélt in einer
EXCEL-Tabelle eine zusammenfassende Aufstellung sé&mtlicher Handlungsempfehlungen des
Radverkehrskonzeptes der Gemeinde Grol3hansdorf (vgl. auch Anlage 4). Es wurden dabei wegen
ihrer Bedeutung auch einige Punkte aufgenommen, die nicht explizit Gegenstand des vorliegenden
Radverkehrskonzeptes sind, aber zu einem spateren Zeitpunkt konzeptionell bearbeitet werden
sollten.

Weiter gilt es zu beachten, dass einige MalRnahmen mit den Aktivitaten zur Gemeindeentwick-
lungsplanung und ggf. perspektivisch einem Gesamtverkehrskonzept abzugleichen sind. Insbe-
sondere bei der Aufwertung und Neugestaltung der Radverkehrsanlagen sind auf3erdem zusatz-
liche Akteure mit einzubinden sowie bei aufwendigeren Maflinhahmen auch weitere 6ffentliche
Beteiligungen und Beschlisse in den Gremien der Selbstverwaltung sinnvoll. Zu den wichtigsten
Akteuren bzw. Zustandigkeiten auRer der Gemeindeverwaltung gehéren der LBV.SH (Malinahmen
fur die Bundes- und Landesstraf3e) und der Kreis Stormarn insbesondere dessen Verkehrsauf-
sicht.

Fur einige Infrastrukturprojekte und komplexere Planungssituationen wie die Umgestaltung von
Knotenpunkten oder weitere MalBhahmen zur Verkehrsberuhigung sind vertiefende Planungen
erforderlich, die zum Teil auch noch weitergehende Aktivitaten (z.B. Verkehrszahlungen und
Geschwindigkeitsmessungen) erfordern.

Den Projekten / MalRnahmen sind Prioritdten und Kostenschéatzungen zugeordnet. Bei der Zutei-
lung der Prioritaten stehen die erwarteten Wirkungen insbesondere fur das Radverkehrssystem
bzw. der Nutzen im Vordergrund, die aber mit dem Zeit- und Ressourcenaufwand sowie einer
generellen Einschatzung der zeitlichen Realisierbarkeit abgeglichen sind. Dies bedeutet, dass
MalRnahmen mit einer gleichstarken Wirkung unterschiedliche Prioritdten erhalten kénnen, wenn
sie aus der Einschéatzung des Aufwandes nicht parallel bzw. zeitgleich umgesetzt werden kénnen.

Die Kosten werden Kostenkategorien zugeordnet soweit kein fundierter Kostenrahmen abschéatz-
bar ist oder diese nicht als Zielwert (z.B. jahrliches Budget fir das Fahrradparken) genau beziffert
werden konnen. Der Verzicht auf eine konkrete Kostenangabe begrindet sich durch die vorlie-
gende Planungstiefe (noch keine Vorentwurfs- oder Entwurfsplanung) und die derzeit starken
Preisschwankungen bei der Vergabe von baulichen und technischen Leistungen.

Der in der Ubersicht genannte Zeitranmen bezieht sich auf die Ausfiihrung, so dass ggf. ein
entsprechender Prifungs- und Planungsvorlauf zusatzlich zu berlcksichtigen ist. Grundsatzlich
sollten die mit Prioritdt 1 oder 2 benannten Empfehlungen mdoglich ziigig in die weitere Vorberei-
tung und Abstimmung Uberfuhrt werden. Der genauen Zeitrahmen kann aber nur von der Verwal-
tung in Abstimmung mit der Gemeindevertretung festgelegt werden, da hier noch ein Abgleich mit
den Personalressourcen und den Finanzierungsmitteln erfolgen muss. Bei forderfahigen Maf3nah-
men sind zudem die Bedingungen und die Zeitfenster fur eine Antragsstellung zu beachten.
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Quick-wins

Einige Handlungsempfehlungen kénnen kurzfristig durchgefiihrt oder begonnen werden. Dies sind
vor allem solche, die verhéaltnismalig wenig Umsetzungsaufwand bzw. Ressourcen und einen
geringeren Umsetzungsvorlauf erfordern. Als solche Quick-wins werden vorgeschlagen:

(1) Fortsetzung von Verkehrsschauen mit besonderen Fokus auf den Radverkehr
auch zur Beseitigung kleinerer Mangel wie Bordsteinabsenkungen, Griinbewuchs /
Stadtmoblierung / Einbauten / Verkehrszeichen im Profil von Radfiihrungen,

(2) Check von Sichtfeldern und Griinschnitten fir den Fuf3- und Radverkehr,
(3) Beleuchtungscheck fir Geh- und Radwege,

(4) Markierung und Einfarbung von Uberquerungsfurten,

(5 Einrichtung einer ersten Fahrradstralie,

(6) Optimierung Fahrradparken Schulzentrum / Sportanlage,

(7) Offentliche Planungswerkstatt zur kiinftigen Gestaltung des Geschéftsbereiches
Eilbergweg (ggf. Moglichkeit der Stadtebauférderprojekt prifen),

(8) Pilotprojekt Papenwisch-Woéhrdendamm: zur Etablierung der Radfiihrung auf der
Fahrbahn flankiert mit Beschilderung, Piktogrammen und Infokampagne sowie
Uberguerungsstellen und Optimierung der Beleuchtung,

(9) Bau von gesicherten Fithrungswechseln im Ubergang zur Fahrbahnfiihrung
(= Quick-Win des kreisweiten Radverkehrskonzeptes)

(10) Optimierung des Fahrradparkens beim Einzelhandel und am Schulzentrum,

(11) Erstellen von Informationsangeboten zum Radverkehr insbesondere
zur Fahrbahnfuhrung und Offentlichkeitsarbeit in Kooperation mit der RAD.SH.

(12) Offentliche Planungswerkstatt fur den Geschaftsbereich Ahrensfelder Weg

Die MaRnahmen im tbergeordneten StraRennetz sind den Handlungsbereichen L91, Sieker Land-
stral3e und Papenwisch — Woéhrendamm zugeordnet.

Fir die Tabelle der Handlungsempfehlungen wurden folgende Kategorien gewahlt:

Prioritat:

Prioritat 1 = Sehr wichtig / vordringlich
Prioritat 2 = Wichtig / dringlich
Prioritat 3 = Wichtig / zeitlich abgestuft

Zustandigkeit:

GRO = Gemeinde Grof3hansdorf
Kreis = Kreis Stormarn
SH = Land Schleswig-Holstein inkl. LBV.SH
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Fordermoglichkeiten fur die Finanzierung

Derzeit gibt es eine umfangreiche Forderkulisse fir die Radverkehrsférderung, die sich laufend
verandert und neuen Gegebenheiten anpasst wird. Aufgrund der Vielzahl und Komplexitat von
Fordertopfen und der zugehorigen Férdermodalitaten kann hier nur ein grober Uberblick vermittelt
werden. Weitergehende Informationen sind Uber die entsprechenden Internet-Plattformen verflig-
bar (z.B. www.mobilitaetsforum.bund.de, www.nationaler-radverkehrsplan.de, www.ptj.de,
www.eksh.org, www.schleswig-holstein.de, www.bag.bund.de; www.z-u-g.orq).

Eine aktuelle Forderung speziell fir den Radverkehr gibt es mit dem Sonderprogramm Stadt&Land
des BMDV, mit dem im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung erstmals
auch Investitionen in den Landern und Kommunen zur Weiterentwicklung des Radverkehrs vor Ort
unterstitzt werden. AuBerdem hat das Land Schleswig-Holstein zur Umsetzung der Radstrategie
2022 das Foérderprogramm ,Ab aufs Rad“ zur Forderung investiver und nicht-investiver Mal3nah-
men im Rad- und Radtourismusverkehr in Schleswig-Holstein aufgelegt.

(https://www.bag.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/SonderprogrammsStadtLand/ )

Folgende Tabelle zeigt eine Auswahl von Fordermoglichkeiten, detaillierte Informationen sind tber
die Forderfibel im Portal Mobilitatsforum Bund (s.o.) erhaltlich:

Forderkoordination und Férderprogramm

Fordergegenstand (Auswahl)

» Sonderprogramm Stadt und Land
» Land SH (GVFG-SH)
= Land SH (BMUBR, Kommunalrichtlinie)

Radwegeneubau / Radwegeausbau

» Sonderprogramm Stadt und Land
* Land SH (BMUBR, Kommunalrichtlinie)

FahrradstraRen, Radfahrstreifen, Schutzstreifen

» Land SH (GVFG-SH)
» ZUG (Klimaschutz durch Radverkehr)

Umgestaltung Knotenpunkte

Umgestaltung StraRenraume » Land SH (Stadtebauférderung)

» Sonderprogramm Stadt und Land

= Land SH (BMUBR, Kommunalrichtlinie)
= Land SH (LBO-SH, Ablésebetrage)

= AktivRegion

Fahrrad-Abstellanlagen

= PTJ
» EKSH (KliKom)

E-Ladeinfrastruktur

= ZUG (Klimaschutz durch Radverkehr)
= AktivRegion

Radwegweisung

Nicht-investive Malinahmen = AktivRegion

Tabelle 5:  Forderkulisse fur die Radverkehrsforderung (Auswabhl)
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Abkirzungsverzeichnis

BMDV Bundesministerium fur Digitales und Verkehr

DTV Durchschnittlicher taglicher (Kfz-)Verkehr

EFA Empfehlungen fur FuRverkehrsanlagen (2002)

ERA Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (2010)

FG FuRRganger

F-LSA FuRganger- Lichtsignalanlage

FGSV Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V., Kéln

FGU FuRgangeriberweg

FGz FuRRgangerzone

FLSA FuRganger-Lichtsignalanlage

GVFG-SH Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Schleswig-Holstein

HBR-SH Handbuch zur Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein

Kfz Kraftfahrzeug

LBV.SH Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein

LBO Landesbauordnung

LSA Lichtsignalanlage

MIV Motorisierter Individualverkehr

NRVP Nationaler Radverkehrsplan

RAD.SH Kommunale Arbeitsgemeinschaft zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs
in Schleswig-Holstein e. V.

Ri. Richtung

RVA Radverkehrsanlage

StvO Stral3enverkehrsordnung

VwV-StVO  Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrsordnung

VZ Verkehrszeichen
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